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1. Délibérations d’lle-de-France Mobilités

1.1. Dossier d’Objectifs et de caractéristiques principales — Délibération n°2017/014

Accusé de réceplion en préfecture
075-287500078-20170111-2017-014-DE
Date de télétransmission : 12/01/2017
Date de réception préfecture : 12/01/2017

Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n°2017/014
Séance du 11 janvier 2017

GARE DE VAL DE FONTENAY
DOSSIER D'OBJECTIFS ET DE CARACTERITIQUES PRINCIPALES

MODALITES DE LA CONCERTATION

Le conseil du Syndicat des transports d’'Ile-de-France,

vu le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 & L.1241-20,
L.3111-14 2 L.3111-16 et R.1241-1 et suivants ;

vu les articles L300-2 et R300-1 du code de l'urbanisme relatifs a la concertation
préalable ;

VU le code de I'environnement (notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20170111-2017-014-DE
Date de télétransmission : 12/01/2017
Date de réception préfecture : 12/01/2017

ARTICLE 2: demande que la faisabilité d'opérations connexes de valorisation
immobiliére sur le périmétre du pdle soit confirmée dans la suite des études ;

ARTICLE 3 : d’'approuver les modalités de la concertation préalable :

une publicité préalable sur I'objet et les modalités de concertation dans les
communes concernées par le projet et les communes limitrophes ;

la diffusion de supports de présentation du projet, notamment aux riverains et
aux entreprises situés a proximité du projet, aux usagers de la gare et mis a
disposition dans les collectivités ;

un dispositif de consultation du public couvrant le territoire concerné, prévoyant
notamment des rencontres publiques d'information et d'échange ;

un site internet dédié a la concertation, espace d'information sur le projet
permettant le téléchargement des documents relatifs & la concertation et le dépét

d'observations et de suggestions du public ;

et suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants) ;

VU  la loi 2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité ; ARTICLE 4 : d'autoriser le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en
VU  l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des ceuvre de la délibération ;
transports de voyageurs dans la région Ile-de-France ;
VU e décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports ARTICLE 5 : de charger le directeur général de I'exécution de la présente deliberation
de voyageurs en Ile-de-France ; qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
VU  le SDRIF approuvé par la Région Ile de France lors de sa séance du 18 octobre France et de |'autoriser a signer tout document s’y reférent.

2013 et par I'Etat par décret n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

vu le Plan de déplacement Urbain d'Ile de France approuvé par la Région Ile de
France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

vu le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) voté par la Région Ile de

France en sa séance du 19 juin 2014 ; La présidente du Consell

VU le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d'Ile-de-France voté par I'assemblée du Syndicat des transports d’Ile-de-France
régionale le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ; \“3

VU la délibération n°2015/540 relative a la convention de financement des études V‘: L(/(/ A AL L\./(
DOCP et de la concertation préalable du 7 octobre 2015 ;

vu le rapport n°2017/014 ; e ‘
vu |'avis de la Commission des investissements du 6 janvier 2017 ; Valerle: PECRESSE

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver le Dossier d'Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP)
pour le projet de péle de Val de Fontenay.
Les quatre objectifs du projet sont les suivants :

- réorganiser et agrandir les espaces de la gare,

- aménager les abords du pdle en cohérence avec les projets de développement

portés par les collectivités,

- concevoir un projet phasé,
- améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;
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POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

1.2. Bilan de la concertation — Délibération n°2017/425

Syndicat des transports d’Ile-de-France

Accusé de réception en préfecture

075-287500078-20170628-2017-425-DE
Date de télétransmission : 29/06/2017
Date de réception préfecture : 29/06/2017

Délibération n°2017/425
Séance du 28 juin 2017

GARE DE VAL DE FONTENAY
BILAN DE LA CONCERTATION

Le conseil du Syndicat des transports d’'Ile-de-France,

vu

vu

vu

vu
vu

vu

vu

vu

vu

vu

vu

vu

vu
vu

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20,
L.3111-14 a L.3111-16 et R.1241-1 et suivants ;

les articles L300-2 et R300-1 du code de l'urbanisme relatifs a la concertation
préalable ;

le code de I'environnement (notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1
et suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants) ;
la loi 2002-276 du 27 février 2002 relative a la démocratie de proximité ;

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I‘'organisation des
transports de voyageurs dans la région Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le SDRIF approuvé par la Région Ile de France lors de sa séance du 18 octobre
2013 et par I'Etat par décret n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

le Plan de déplacement Urbain d'Ile de France approuvé par la Région Ile de
France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) voté par la Région Ile de
France en sa séance du 19 juin 2014 ;

le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d'Ile-de-France voté par I'assemblée
régionale le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

la délibération n°2015/540 relative a I|'approbation de la convention de
financement du DOCP et de la concertation préalable ;

la délibération n°2017/014 relative a I'approbation du DOCP et des modalités de la
concertation du projet de pdle de Val de Fontenay ;

le rapport n°2017/425 ;
I'avis de la Commission des investissements du 22 juin 2017 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le bilan de la concertation qui s’est déroulée du 20 février au 24
mars 2017 ;

ARTICLE 2 : confirme la poursuite du projet en prenant en compte les enseignements de
la concertation et notamment de :

privilégier le scénario souterrain pour l'organisation des espaces ferroviaires, sous
réserve de la confirmation de sa faisabilité technique, en portant une attention
particuliére sur les aspects de sécurité et de confort des futurs ouvrages ;

veiller aux aménagements destinés aux modes doux et notamment a la continuité
des itinéraires cyclables et a I'accessibilité des aménagements piétons ;

PIECE H AVIS ET ANNEXES

Accusé de réception en préfecture
075-287500078-20170628-2017-425-DE
Date de télétransmission : 29/06/2017
Date de réception préfecture : 29/06/2017

- poursuivre la réflexion sur la réorganisation de la desserte du pote par tes bus

- poursuivre la réflexion sur I'animation commerciale des espaces de transport en
complémentarité avec |‘offre existante aux abords de la gare.

- étudier la faisabilité d'opérations connexes de valorisation immobiliére sur le
périmetre du pole.

ARTICLE 3 : approuve le principe d'un phasage du projet de pdle de Val de Fontenay
cohérent avec les échéances des projets de transports et des projets urbains et
permettant le lancement d’une premiere tranche opérationnelle de travaux avant 2020 ;

ARTICLE 4 : demande aux maitres d'ouvrage des projets des lignes 1 et 15 du métro
d'intégrer dans leurs études d'avant-projet le principe d’une réalisation commune du
génie civil de leurs stations et de préparer les conditions favorables a cette solution
technique ;

ARTICLE 5 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en
ceuvre de la délibération.

ARTICLE 6 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du STIF.

La présidente du Conseil
du Syndicat des transports d’Ile-de-France

meu/\

Valérie PECRESSE
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1.3. Schéma de Principe — Délibération n°2020/292

i Accusé de réceplion en préfecture
3?&55??063%?5330%8&%%&392% 075-287500078-20200708-2020-292-DE
& Date de télétransmission : 09/07/2020 Date de télétransmission : 09/07/2020
l ede rance — Date de réception préfecture : 09/07/2020 Date de réception préfecture : 09/07/2020
mobilités S
CONSEIL D’ADMINISTRATION Aprés en avoir délibéré,

Séance du 08 juillet 2020 - R
ARTICLE 1 : approuve le Schéma de Principe du pdle gare de Val de Fontenay pour un codt

de 275 M€ (CE 01/2019) +/-10%.

Délibération n°® 2020/292 ARTICLE 2 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs d'lle-de-France Mobilités.

POLE GARE DE VAL DE FONTENAY

SCHEMA DE PRINCIPE La présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Le Conselil,

vu le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a WW\
L.3111-16-12, R.1241-1 4 R.1241-66 et R.3111-30 4 D.3111-36 ;

VU le code de I'environnement (notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1 et Valérie PECRESSE
suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants) ;

vu le code de I'expropriation

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la région lle-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a 'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu le Schéma Directeur de la Région ile-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d'lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par décret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

vu le Plan de déplacement Urbain d’lle de France approuvé par le Conseil régional d'lle-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

vu le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

vu le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d'lle-de-France approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

VU la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2017/014 du 11 janvier 2017
relative a I'approbation du Dossiers d'Objectifs et de Caractéristiques Principales
(DOCP) et des modalités de la concertation du projet de pdle de Val de Fontenay ;

VU  ladélibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2017/148 du 22 mars 2017, ayant
approuvé la convention de financement des études préliminaires du pdle de Val de
Fontenay ;

vu la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2017/425 du 28 juin 2017, relative
a l'approbation du Bilan de la Concertation du pdle de Val de Fontenay ;

VU e rapport n°2020/292 et 293 ;

vu l'avis de la commission des investissements du 2 juillet 2020 ;

CONSIDERANT que suite au DOCP et a la concertation menée, il est apparu qu'il était
nécessaire d'agrandir les espaces dans un projet phasé et que le franchissement des voies
ferrées du RER E en gare de Val de Fontenay via un souterrain présentait de nombreux
avantages sur la solution aérienne ;

PIECE H AVIS ET ANNEXES 6
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1.4. Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique — Délibération n°2020/500

Date de telétransmission : 12/10/2020

2 5 s 2 Accusé de réceplion en préfecture
I F [J Accuse deurecaption en prafechine 075-287500078-20201008-2020-500-DE
I ede rance ’ O75:287a00078,20201008-2020.500.DE Date de téltransmission - 12/10/2020

mobilités Date de réceplion préfecture : 12/10/2020 Date de réception préfecture : 12/10/2020
CONSEIL D’ADMINISTRATION Aprés en avoir délibéré,
ARTICLE 1: apprcuve le Dossier d’Enquéte d'Utilité Publique du pdle gare de Val de
Séance du 8 octobre 2020 Fontenay ;

ARTICLE 2: demande aux collectivités locales et aux opérateurs, maitres d'ouvrages
d'aménagements vélos, a revoir les besoins de stationnement vélos selon des estimations
it i basées sur les estimations post crise du COVID19, a construire des projets ambitieux pour
k] 1
Delibération n® 2020/500 accueillir un maximum de vélos en gares au regard des besoins et & mettre en place des
mesures conservatoires, notamment des réserves fonciéres, pour adapter aisément l'offre a

PGLE GARE DE VAL DE FONTENAY la pratique croissante du vélo dans les mois et les années a venir ;
ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
DOSSIER D’ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE la délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui

. sera publiée au recueil des actes administratifs d'lle-de-France Mobilités.
Le Conseil,

VU  le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a o )
L.3111-16 et R.1241-1 et suivants ; La présidente du Conseil

VU le code de I'environnement (notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1 et d'lle-de-France Mobilités
suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants) ;

vu lordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des MW/\

transports de voyageurs dans la région lle-de-France ;

VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu le Schéma Directeur de la Region fle-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d'lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par decret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

vu le Plan de déplacement Urbain d'fle-de-France approuvé par le Conseil regional dile-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

vu le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

vu le contrat de projets Etat Region 2015-2020 d'lle-de-France approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

vu la délibération n°2017/014 du Conseil d'lle-de-France Mobilités du 11 janvier 2017
relative a l'approbation du Dossier d’Objectifs et de Caracteristiques Principales
(DOCP) et des modalités de la concertation du projet de péle de Val de Fontenay ;

VU  ladélibération n°2017/148 du Conseil d'lle-de-France Mobilités du 22 mars 2017, ayant
approuvé la convention de financement des études préliminaires du pole de Val de
Fontenay ;

vu la délibération n°2017/425 du Conseil d'fle-de-France Mobilités du 28 juin 2017, relative
a l'approbation du Bilan de la Concertation du pole de Val de Fontenay ;

VU  la délibération n°2020/292 du Conseil d'lle-de-France Mobilités du 8 juillet 2020,
relative a 'approbation du Schéma de Principe du pole de Val de Fontenay ;

vu le rapport n°2020/500 et 501 ;

VU I'avis de la commission des investissements du 1¢" octobre 2020 ;

Valérie PECRESSE

PIECE H AVIS ET ANNEXES 7
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2. Bilan de la Concertation (20 février au 24 mars 2017)

-
GARE DE VAL DE FONTENAY l

Concertation du 20 février au 24 mars 2017

BILAN DE LA CONCERTATION

B8 o ¥ fledeFrance m_ stif]

PIECE H AVIS ET ANNEXES 8
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PIECE H AVIS ET ANNEXES

POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

LE PROJET PRESENTE A LA CONCERTATION

Avec 100 000 voyageurs guotidiens et prés de 10 000 & heure de pointe du matin, Yal de Fontenay
est la premiére gare de l'est Francilien, accusillant les Trains-RER A et E et une dizaine de Lignes
de bus. Cetke position cera renforcée danc les annéec 3 venir avec le développement de Loffre
de transport [arrvée du Tram 1, du prolongement du Métro 1 et du Métro 13, et celle des projets
urbains, estimés & 450 000 m? autour de la gare. A ['horizon 2030, la gare accueillera 70% de voya-
geurs supplémentaires. Actuellement, elle connait des dysfonctionnements issus de sa concep-
ttom il y @ 40 ans, qui ne repond plus aux besoins de déplacements présents et futurs.

Le projet de reamenagement de la gare deVal de Fontenay vise 3 ameliorer le foncticnnement de

la gare actuelle et 3 accompagrer augmentation de irafic induite par le développement de Loffre

de transport et la dynamigue urbaine du secteur. |l poursuit quatre objectifs principaux :

= Réorganiser et agrandir les espaces de la gare ;

> Aménager lec aborde en cohérence avec les projets de développement portés par les
collectivités ;

= Améliorer |z qualibé de service pour tous les voyageurs ;

> Concevoir un projet phacé afin de powvoir tenir compte des calzndriers des nowvelles lignes
de transporis et des projets urbains a Val de Fontenay.

Le projet de reaménagement de la gare de Val de Fontenay concerne les espaces & Lintérieur de
la gare pour améliorer les circulations des voyageurs et les correspondances, et lec espaces aux
alentours de la gare pour faciliter Uintermodalité [piétons, vélos, bus, efc).

Concernant lesaménagements autour de lagare, le STIF et les partenaires du projet ont entamé une
reflexion surlintermodalité et laménagement qualitatifde [ espace public desentrées principales.
Il s"agit en particulier de tous les eléments permettant aux voyageurs de rejoindre ou de quitter la
gare ferroviaire guel que soit son mode - voiture, bus, marche a pred, velos, etc.

Powr les aménagements dans la gare, deux scénaries d'agrandissement et de réorganisation
dec espaces farroviaires sont envisages : un scenario aarien et un scénario souterrain.

A ce stade des éiudes, le colt du projet est estimé entre 213 et 240 millions d'euros selon le
scenario retenu. La partie intermodalité colite 23 millions d'euros quel que soit le scénario

Maitre d'ouvrage du projet en phase amont, le STIF pilote les études techniques de faisabilité.
L'Etat, la Régicn lle-de-France et le STIF sont les financeurs de ces etudes et de la concertation.
Pouwr les études de schéma da principe, l= inancement est élargi & La ville de Fontenay-sous-Bois,
au Département du Val-de-Marne et a la Société du Grand Paris.

Les etudes sont menees en concerfation avec les collectwites locales [Ville de Fonlenay-sows-
Bois et Département du Val-de-Marne], et les opérateurs de transport [SNCF, RATP et SGP).

LE TERRITOIRE DE PROJET

La gare de ¥Wal de Fontenay se situe a Fontenay-sous-Beis, & proximité des communes de
Montrew!l. Nogent-sur-Marne, Le Perreux-sur-Marne. Rosny-sous-Bois et Meuilly-Plaisance.
Elle est fréquentée par des voyageurs en provenance de toute Tle-de-France via les lignes de
transport desservant le secteur [Trains-RER E et A et les lignes de bus].

e
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LES PRECEDENTES ETAPES

En novembre 2015, le 5TIF a engage les études nécessaires a |'élaboration du Dossier d'Objectifs
et de Caractenstigues Principales [DOCP). Ca dernier a ete approwve par le Conseil du STIF le 11
jameier 2017,
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POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

La concertation s'est déroulée du 20 février au 24 mars 2017 inclus. Afin d'informer et de
consulter lensemble des publics concernes, plusieurs types de rencontres et differents outils

e d'information ont été mis en place.

Des rencontres ont été organisées pour permetire au plus grand nombre de participer 2 la
concertation -

- Une réunion sur invitation avec les acteurs du territoire [élus, acteurs socio-économigues,
associations, opérateurs de transport], a Fontenay-sous-Bois le 23 février 2017
p a r' t | e " Deux rencontres avec les voyageurs a la gare de Val de Fontenay [21 févriar et 21 mars 2017]
Deux ateliers balades dans et autour de la gare de Yal de Fontenay, sur inscription [le ¥ mars
2017 de 12h 3 14h et de 17h30 3 19h30].

assurée a travers plusieurs supports'

Linformation sur la concertation et sur le projet a &te
Une plaguette d'information [B pages] ;

»
DEROULEMENT i
r ) _._' o d ~ .
ET MODALITES Do pemmasn g eposton
DE LA CONCERTATION Lo compten Tte t 2 age Facebash s ST

Un communigué presse.

Le public a pu s’exprimer et donner son avis grace 3 différents owtils mis a sa disposition -
Un formulaire de dépbt d'avis en ligne sur le site Internet dedié [hitp//www.reamenagement-
gare-val-de-fontenay.fr;
Des coupons T, vole
postale [sans frais] ou & déposer dans les urnes lors des rencontres de terrain
Des fiches avis disponibles lors des rencontres de terrain.

etachables inclus dans la plaguette d'information, a envoyer par voie

1.

La préparation de la concertation a fait U'objet de nombreux échanges entre le STIF, ses finan-
ceurs [la Région lle-de-France et I'Etat), les opérateurs de transparts, et les élus et les services
technigues de Fontenay-sous-Bois et du Département du Yal-de-Marne. Deux comités de concer-
tation ont été organisés avec les partenaires le 28 novemnbre 2014 et le 31 janvier 2017.

2.

Les modalités de la concertation et la présentation du projet ant été portées a la connaissance du
public par différents moyens.

1. Voir en anm=xe n®1

PIECE H AVIS ET ANNEXES 11



POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

GARE DE VAL DE POMTENAY

CONCERTATION

du 20 février

2.1. La campagne d’affichage

Deux types d affiches ont ét¢ diffusés : l'une annoncant les modalités de la conceriation et lautre
detaillant les caractenstigues du projet.

70 affiches d'information {£0x&0 om] ont 888 envoyées aux collecivites demandeuses [Fontenay-
sous-Bois, Neuilly-Plaisance, Rosny-sous-Bois, Le Perreus-sur-Marne|.

140 affiches annoncant la concertation [format Ad) ont éte installées dans les bus RATP 122, 301,
814, 116, 118, 124 et N34,

15 affiches annoncant la concertation [format £2¢ 100 cm| ent été installées dans les gares du
Train-RER A situées sur la branche Chitelel — Marme-la-Vallee-Chessy®.

10 affiches de quatre formate différents [100w150cm, 150 100 cm, 150x50cm, 200 150cm] ont
gte installées en différents lizux de la gare de Val de Fontenay pour informer de la tenue de la
concertation.

»» Au total, plus de 1 350 affiches ont &té posées.
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2 Chatelet- | e=-Halles ; Gare de Lyon, Mation, Vincennes, Val de Fontenay, Neuilly-Plaisanos, Bry-sur-Mame, Naisy-le-
Grand — Mont d"E=t, Noizy — Champs, Naisiel, Lognes, Tarcy, Bussy - Saint- Georges, Val d'Ewope; Marne-la-Vallée- Chessy.

2.2. Le kit d’information

Un kit d"information a &t& envoyé aux partenaires du projet et aux acteurs du territoire [[Etat, la
Région lle-de-France, la SNCF, la RATP, le Départernent du Val-de-Marne, les Villes de Fontenay-
sous-Baois, de Neuilly- Plaisance, de Rosny-sous-Bois et de Monirewd].

Il comprenait :

= Le flyer d'information ¢

> La plagueite d'information ;

= Une carte des aménagements autour de la gare ;

= Une carte du scénario aérien ;

= Une carte du scénario souterrain.

Plusteurs arficles sont parus dans la presse des colleciwités et des partenaires suite a la diffusion
du kit dinformation’. Des actualités ont até publiées sur les sites de -

= La Région lle-de-France

= Le Département du Y¥al de Marne

= Leblogdu RERA

> LaW¥ille de Fontenay-sous-Bois

= LaY¥ille de Neuilly-Plaisance

Deux numéros du magazine bimensuel de Fontenay-sous-Bois comportaient chacun un article
redige sur la base du kit d'information [le n® 136 - 30 janwier au 12 fevrier 2007, et le n® 137 - 13
au 26 fevrier 20017

Le panneau lumineux situe devant la gare Val de Fontenay a diffuse un message annoncant la
concertation, du 13 févrer au 24 mars. Le message était « CONCERTATION PUBLIQUE VAL DE
FONTENAY DU 20 FEVRIER AL 24 MARS 2017 ».

2.3. La presse nationale, régionale et locale

Un communigué de presse a éte diffusé parle STIF a partir du 27 février 2017 aux médias suvanis -
Presse guotidienne nationale et £ditions locales [Le Parisien, Libération, le Monde...] ;
Presse guotidienne gratuite [20 minutes, metro. ] ;

Presse professionnelle [Ville Rail et Transports. La vie du Rail...) ;

Presse eéconomigue |Les Echos, La tribune...) ;

Agences de presse [AFP, Reuters | :

Radios nationales et locales.

¥ ¥ Y VY

Le communiqué de presse précisait les dates et les modalités de la concertation. les oulils mis
& la disposition du public pour s'informer et parliciper. et présentait le projet lcaracténistigues,
objectifs, calendrier et codt).

2.4. La plaquette d’information

Une plaguette d'information de B pages, aver un coupon T détachable, a éte diffusée 3 34 350
exemplaires dans le territoire, via des opérations de tractage, de boitage et de mise 3 disposition
du public.

La plaguetie &tait le support de référence d'information sur le projet. Elle rappelait le contexte, les
enjeux et les objectifs du projet, et présentait les principales caractéristigues des aménagements
intermodaux et des dewx scénarios d'aménagement des espaces ferroviaires. Elle détaillait auss:
les objectifs de la concertation et ses modalités.

1 Enannexes du present hilan
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Elle a éie déposée dans les boites aux letires :

E
=

de l'ensemble des habitanis de Fontenay-sous-Bois [25 700 exemplaires) ;

dans un périmetre de B00 métres autour de la gare de Val de Fontenay, afin de toucher les
riverains proches de la gare, hahbitant les wlles de Rosny-sous-Bois [Z000 exemplaires], Le
Perreux-sur-Marne |3 300 exemplaires) et Meuilly-Plaisance [B00 exemplaires].

»» Au totzl. 32 000 foyers ont recu Iz plaguette du projst

Elle 2 ete distribuée aux partenaires du projet pour une mise a disposition du public -

>

dans les collectwités concernées par le projet - hitels de ville des communes [1200 3 Fontenay-
sous-Bois, 150 3 Rosny-sous-Bois, 130 & Neuilly-Plaisance, 200 au Perreux-sur-Marne, 350
a Montreuil-sous-Bois et 150 & Mogent-sur-Marne, soit au total 2200 exemplaires], hotel
d'zgglomération d'Est Ensemble [50 exemplaires), Départements du Val-de-Marne [50 exem-
plaires] et de Seine Saint-Demis (150 exemplaires], Région lle-de-France [50 exemplaires],
Eiat [50 exemplaires) ;

chez les partenaires (50 exemplares au STIF, a la Societe du Grand Pans, 3 SNCF Mobilites
et SNCF Réseau, 3 [ Etsblissement Public Foncier de la Région lle-de-France [EPFIF) et 150
exemplaires & la RATP] ;

»» Au total, 2 950 exemplaires de la plaguette ont &té envoyés aux collectwités et parte-
naires du projet

Elle a &t distmbuée lors des rencontres voyageurs =n gare de Yal de Fontenay -

-
>

Le 21 féwrier 2017, 650 exemplaires ont été distribues ;

Le 21 mars2017, 720 exemplaires ont été distribués.
»» Au totzl, 1 400 exemplaires de la plaguette ont été distribués lors des rencontres
VOYSQEUTS

e e i p L S0 AT S e Jre
GARE ne

VAL DE FOMNTEM DY

LA ™ GARE DE L"EST
FRAMCILIEN

ALY

mmuu::mn_ﬂlﬂ
=
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2.5. Le flyer d'information

Le flyer d'information expliguait brisvement les enjeux du
projet et détaillait les dates et objets des rencontres de la
concertation.

Il a &té tracte aux abords de la gare Val de Fontenay le 20 février

et le 2 mars 2017, et devant le centre commercial Auchan le 25
Fevrier 2017,

»» Au total & 400 flyers ont &te distribugas

2.6. Les panneaux d’exposition

Des panneaux d’exposition’ ont eté exposés lors des rencon-
tres avec le public. Ils présentaient de maniére synthétique
le projet |caractéristigues, objectifs] et les modalités de la
concertation.

2.6. Le site internet
Un site Internet dédié au projet [hip ) fwww. reamenagement-

gare-val-de-fontenay fr] a &té mis en bgne le 17 févrer 2017. 11

propose une information compléte sur le projet et la demarche
de concertation, ainsi gu'un film de présentation du projet. Il a
recu 1080 visites durant la periode de la concertation, du 20
février au 2& mars 2017.

Différents documants sont propesés en telechargement sur le

site internet -

= Les owtils de présentation du projet - les outils d'informa-
tion [les panneaux d'exposition, le fyer, la plaguette, [af-
fichel, le Dossier d'Dbjectifs et Caractéristigues Principales
[DOCP] ;

= Lot documents relatife aux rencontres publiques -
comptes rendus des rencontres publiques, diaporama de
présentation de la réunion du 23 féwrier, cartes mises a
disposition lors des ateliers-balades [carte des propositions
d'aménagement et de services autour de la gare, carte du
scenaric aérien, carte du scénario souterrain) ;

= Le communigué de presse.

Le site a egalement donné la possibilité aux internautes de
laisser un avis sur le prejet tout au long de la concertation.

Le site reste ouwvert apres la fin de la concertation, donnant la
possibilité a chacun de continuer a s'informer sur le projet, de
consulter les documents de la concertation, ainsi gue | film de
présentation du projet.

4. Dooument disponible =n annee
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2.6. Les réseaux sociaux

La concertation a ete annoncée sur la page Facebook du STIF le 20 févrer et le 15 mars 2017.
Elle a éte relayée swr la fil Twitter du STIF les 20 et 21 février 2017 pour annoncer lowverture de
la concertation, les ler, 15 et 23 mars pour inviter a participer a la concertation, le ¥ mars pour
evoquer ['atelier balade, le 18 avnl 2017 pour remercier lensemble des participants.

2.7.Le film de présentation du projet

Un film de présentation du projet a été mis en ligne sur le site Infernet le 22 fevrer 2017, I
rappelle le contexte, les enjeux et les objectifs du projet, présente les principales caracteristigues
des deux scénarios d aménagement de la gare, ainsi gque les aménagements prévus. Il imwitait a
participer & la conceriation. Il a également été diffusé lors des remcontres avec le public.

3. PARTICIPER A LA CONCERTATION
3.1.Echanger

Afin de toucher les différents publics concernés, le STIF a proposé d'organiser trois types de
renconires : wne réeunion sur imvitation avec les acteurs do territoire, deux rencontres voya-
geurs et deux ateliers-balades. Au cours de ces rencontres, des plaguettes d'information ont té
distribuées, et des contributions écrites ont eté recusilbes.

» La réumion avec les acteurs du territoire sur invitation & rassemblé® les
personnes relais du termtoire [élus, associations, partenaires technigues,
acteurs socio-economigues] pour leur permettre déchanger sur le projet avec
le maitre d'ouvrage. Ceite réumon s'est deroulée le 23 février 2017, de 19h30
3 21h30, 5 [Hotel de Ville de Fontenay-sous-Bors, et a reuni une trentaine de
participants. La réumion a fait loblet d'un compte-rendu mis en ligne sur le site
Internet et en annexe du présent bilan.

La réunion s est déroulée en guatre temps :

>  Quveriure par Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Baois ;
= Presentation du projet par le STIF:;

» Temps d'échange avec les participants ;

# Cloture de la réunion.

La tribune était composée da représentants du STIF.

> Deux remcontres avec les woyageurs ont été organisées & la gare Val de
-+ Fontenay le 21 février 2017 et le 21 mars 2017. Unz exposition éiait disposée
dans le batiment voyageurs principal avec la diffusion du film du projet.
Léguipe projet du STIF est allée a la rencontre des wsagers, dans le batiment
voyageurs, aux sorties 3 U'est, au niveau de la gare routiére, pour les informer
sur le projet et la concertation & Uaide de la plaguette d'information et du fiyer
1 400 plaguettes ont 2t& distribuées 3 ces occasions. Ces rencontres ont permis
de recueillir les remamues et suggestions des voyageurs.

Les deux rencontres voyageurs ont fait I'objet d'un compte-rendu mis en ligne
sur le site Internet et en annexe du présent bilan.

5. Woir Annexe n®2
& Voir Annexe 2
T. Abexandre BERMUSSET, directewr adjoint des Projets d'Investizsement DRl ; Gillas FOURT, chef de ia dwision des

Projet= Fermoviaires =t Pale= {PFF], DP1 ; Thomnas GREFFIER, chef de projet, FEF, DFI ; &nne DESCOS, chargés de mission,
jpile informatian concertation, OFL

> Deux ateliers-balades ont 2u lieu & Fontenay-sous-Bois le § mars 2017 - le
premier de 12h a 1éh, le second de 17h30 a 19h30. Apres unevisite de |3 gare,
les participants, réunis dans une salle 3 proximité, étaient invités & travailler
en sous-groupes et a formuler avis, suggestions et questionnements sur le
projet. Une exposition etait disposée a Uentree de la salle pour informer les
participants.

Les ateliers-balades se sont déroulés en gquatre temps -
> Visite de la gare, avec avdioguides et guidée par | éguipe projet STIF ;

# Projection du film de présentation du projet ;

= Travail en sous-groupes sur trois thématiques [diagnostic de Uexistant,
intermodalité et scénarios d aménagement des espaces ferroviairas] ;

= Mise en commun et questions reponses.
La tribune était composée de représentants du STIF.

»» Les ateliers balade onl ressemblé une gquarantaine de parficipants aw total
122 au premier et 14 au dewxiémel.

Chague atelier balade a fait lobjet d'un compte-rendu mis en ligne sur le site
} Internet ef en annexe du présent bilan.

3.2. Contribuer

Les contributions des participants ont pu prendre différentes formes : soit & Uoral par la prise de
parole lors des rencontres publigues, soit a ecrit wia le depat d'avis sur le formulaire en ligne du
site Internet, wa le coupon T, via les fiches avis déposées lors des rencontres publiques, wa un
courrier adresse au STIF

» Un espace sur le cite Internet a permis & ceux gui le souhaitaient de déposer un avis auguel
pouvait &ire associé une piece jointe. Les avis dont les contmbuteurs ont autorisé la publication
apparaissent sur le site. Au 24 mars 2017, sur les 153 avie déposécs sur le site et pris en compte
dans le bilan, seuls 100 awis ont recu laccord de leur rédacteur powr étre publies sur l= site. Parmi
les contributewrs figurent -
= |'association Métro Rigollots — Val de Fontenay
> Partage ta rue 94
= [idas LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois et président du groupe « Ensemble

reveillons Fontenay »

» Des coupons T, voleis détachables inclus dans la plagueite d'information, ont permis & chacun
d'exprimer son avis sur le projet pandant la période de concertation. Les coniributeurs pouvaient
soit deposer leur awis dans les urnes prévues a cet effet lors des rencentres, soit le rervoyer gratu-
iterment par voie postale®. Entre le 20 février ef le 24 mars 2017, 259 cartes T ont até renvoyées.

» Des fiches avis étaient mises a disposstion du public lors des rencontres publigues. Au total,
1& avie ont &ié recueillis de ceite maniiere lors des rencontres avec les voyageurs.

2 Lacarte T permet au contributewr de ne pas payer Cafiranchissement postal, lequel est a=sumé par Témedtear, b= STIE
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» & contributions ont également été recueillies, adressées soit en pigce jointe d'un awis sur le site
Internet, soit par courrer au STIF. Elles sont disponibles en annexes du présent bilan.
Les contributeurs sant -

Le Departerment du Yal-de-Marne ;

L"association principale pour le Plan |le-de-France [PLIDF);

Immiochan France ;

Laz=ociation des usagers des transports d'lle-de-France [AUT] ;

Un particulier

Modalités d expression des avis recueillis

Cartes T rervoyées par courrier 82
Avis deposés sur le site Internet 155
Prizes de parole en reunion publique 7
Mvis déposés lors des rencontres de ferrain 16
Contributions 5
100
ED
5T%
&
40— TR
M —
i .
- 3% 1%
0
Carta T Avis Prise= de parola  Mwis rencontras Contributions
riernat en raunion publigue tarrain
oo £5,6h
ED
&0
I9.5%
4D =
10 . 17.4% 10,7%
. | -
Las scémarias Linter modalita La misa @n muvre Accassibilita,
ﬂ'.lFT_?' SEVICES ot Commarces

& noter que lorsqu’un avis sborde plusieurs sujets, il =st comptabilisé dans plusieurs thématigues.
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La synthese thématique des awis se fonde sur l'ensemble des avis recueillis durant la concer-
tation. Ils sont regroupés par thématiques, gui sont hiérarchisées selon leur occurrence. Les
verbatim illusirent les propos. Mon exhaustifs, ils proviennent de cing sources : des cartes T, des
prises de position lors des rencentres publiques, des fiches avis utilisées lors des rencontres
voyageurs, des avis publies sur le site Internet et das contributions acrites.

Lorsgue les verbatim ont été prononcés par des élus ou des représentants associatifs, il est
précise a quel fitre ils s'expriment. Lorsque ce sont des paroles de cifoyens, leur anonymat est
respecte et la mention « un [ou des] participant(s] f contributeur]s) » est ajoutes.

Les raponses de la maitrise d'ouvrage etfou de cerfains partenaires apparaissant dans les
encadrés orange sont i1ssues des rencontres publiques et parfois du DOCP.

1. UN PROJET ATTENDU ET SOUTENU

1.1. Une opportunité du projet reconnue

De nombreux parbicipants partagent Uopportunité du projet gu'ils estiment indispensable a
'amélioration de la gare Val de Fontenay.

o Trés bonne Initiative »

« J'aime beaucoup ce projet et les efforts mis en muvre pour améliorer cette gare gui devent
de plus en plus importante. "af hate de voir [3 sufte du projet ot les changaments concrets quil
va apporter s

« Tout est den pense, vision futuriste pour e confort des Usagers »

« Plus gque necessaire ef urgent afin gue les usagers des transports de ['est de [Mle-de-France
{...] arrétent d"étro les parents pauvres dos transports publics »

« Je porte un avis favorable et posiiff surle profet de rénovation de [a gare de Val de Fontenag
[l parmetira de mieux connecter ['Est parisien »

Le Département du Yal-de-Marne affirme son soutien & un projet gui « contribuera & conforfer
le 1= pile de transport de ['est parisien», et rappelle « son engagement aux cités des parfenaires
que sont [Etat [z Région lle-de-France, la Société du Grand Paris, 1a Ville de Fontenay-sous-Bois
et le 5TIF, dans [e financement des études de schéma de principe ef de [enquéie publigue du pdle
d'échanges multimodal de ¥al-de-Fonfenay ».

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-cous-Boic souligne « [importance du réaménage-
ment du pdle gare de Yal de Fontenay & [échelle de la ville ef de [lle-de- France, puisqu’il s'agit ala fois
de [a premiére gare de ['est parisien ef dun pale de développement Economigue »_

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, conseiller territorial de 'étab-
lissement public territorial [EPT) « Paris Est Marne et Bois » et président de la commission
Mobilité de VEPT, ectime que « e projet est vital pour [a ville ».

Gildas LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, président du groupe « Ensemble
riveillons Fontenay », indigue qu'il « esf necessaire de recrganiser el dagrandir les espaces de
cette gare en fonction du nombre de voyageurs gui y fransiteront d'ic guelgues années ».

Pierre ZOPARDI, secrétaire général de L'Office Francais de Protection des Ré&fugiés ot des
Apatrides [OFPRA], =stime que « [e projel répond aux problématigues identifiées par e diagnostic ».

Sophie FAGART, directrice dec opérations de site d'lmmochan, confirme « lopporfunité gue
represente le projet pour le centre commeroizl, quel que soit le scenano chaisi».

Francois DEMEURE, directeur immobilier adjeint France 4 la Société générale, se dit « satisfaif
de ce projel  envergure v,

Monique ABRAHAM, présidente de ["association Métro Rigollots - Val de Fontenay. souligne
« [implication de son association en faveur du projet de réamenagerment delagare de Val de Fontenay ».

L'association des usagers des transports [AUT) - d'lle-de-France approuve « [e principe du
réaménagement de [a gare de Val-de-Fontenay afin de metire ce pdle en conformité avec le rile
majeur gu il joue dés 3 présent dans les transports franciliens ef pour anticiper son rile futur ».

Ouelgues participants contestent Uintérét du projet gu'ils estiment irop ambitsewx ou coditews.

o Il aurait été plus fudicleux d'investir cet argent public autrement »

« Encore un projet pharaonigue pour satisfaire ['égo de certains »

« La notlen de pdle de trafic [..) apparait [argement périmde car ce dant le public 2 besoin esi
un transport de prax/mite »

1.2.Des cbjectifs partagés

1.2.1. Anticiper la hausse de la fréguentation, avec 'arrivée de nouveaux trans-
ports en commun et de nouveaux projets urbains

De nombreux participants estiment le projet indispensable dans un contexte de développement
urbain et de raccordement de plusieurs projete de transporis en commun A ¥al de Fontenay
[Métros 1 et 15, Tram 1), lesquels devraient entrainer une forte hausse de fréguentation de la gare
dans les années a vemir

« Nécessalre avec ['accrolssement de la population et de ce fak, celul des usagers »

« La modernisation de cette gare est nécessaire pour [...) accuaillir un flux de passagers qui
augmentera de 70% dTcl 2030 »

« Dans une situation o les pics de polivtion et fes embowt erilages se multiplient, ef avec [ar-
rivée de plusieurs milliers de mouveaux salariés aur Val de Fontenay, le réaménagement de la
gare, ainsl gque Farrivée de la Ugne 15 ot de [a Uigne T, deviennent des urgences absolues »

« to souharte le réaménagement de [a gare de Val de Fontonay rapidement afin quelle puisse
accueillir les nouvelles correspandances avec [es lignes 1 & 15 du métro et [a ligne detram T1 =

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois rappelle « [imporfance du projef pour
rendre [a gare actuelle moins dangereuse, notamment dans la perspeciive de [arrivée des lignes | et
15 dumétro et du trarmway T1 ».

Gildas LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, président du groupe « Ensemble
réveillons Fontenay », estime « impartant d'agir aujourd hui pour adapter notamment la gare RER
du ¥al de Fontenay aux preoccupations acluelles mais surfout de preveir son organisation a [horizen
2030, date a laguelle [a gare de ¥al de Fontenay verra sa fréquentation augmenter de 70% en raison de
[arrivée des futurs profefs de transports (ligne 15, Ligne 1...] mais suriout du développement urbain
du guartier ».

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, considére « essentiel
darticuler le réamenagement de la gare avec les projets urbains en cours d émergence. notamment
a ['Duest de [equipement ».
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1.2.2. Améliorer les correspondances entre les Trains-RER E et A, le confort et la
sécurité des voyageurs

Plusieurs participants soutiennent le projet en pointant notamment [amélieration gu'il propose
des correcpondances entre les Trains- RER E st AL

« C'est une wale galdre : connexons RER A et E + bus, accés mécanigues [, [es travaux
d'amelioration de [a gare sont une nécessite »

« Actuellement en heures de pointes, Il faut 2 3 3 minutes pour passar du gual RER E au quarl
RER A alors quTl n'y a gue 20 métres d'escaliers/escalator »

« Un accés direct vers [a sortie depuwis [e RER E est primordial pour me pas afouter de i3 drou-
[ation sur [e gual du RER A inutilement =

Ouelques participants estiment que « [e fait qu's larrét des novvelles rames du RER E, leurs pories
se retrowvent face aux murs bordant les escaliers du quai », contribue a géner les correspondances.
ll= demandent gue le projet y remédie.

Pierre ZOPARDI, secrétaire général de L'Office Francais de Protection des Réfugiés et des
Apatridec [OFPRA), attend du projet « une solution aux difficuliés de saturation des escaliers
souterrains a [a sortie du frainw_

[autres voient dans le projet de réeaménagement de la gare de Val de Fontenay une opportunite
d’améliorer le confort et la sécurité des voyageurs, en remédiant A La saturation de la gare.

« L projet do réaménagement de [a gare de Val-de-Fontenay est a réallser en urgence compie-
tenu de [Tnconfart actwel pour les usagers, di a lexiguité des accés aux quals du RER E et des
sortfes coté Est alnsl que de [ dangerosité actuelle des [feux en cas de perturbatfon du trafic »
« L'espace gare n'est pas assez grand en vue des deux RER [E et Al »

« e trowve ca wralment génial sachant gue [emprunte e RER A au quotidren et [e nombre de
personnes est Impressionnant de &h-Gh »

1.2.3. Améliorer le lien entre les quartiers est et ouest de Fontenay-sous-Bois

De nombrzux participants considérent le projet comme Coppertunité d"améliorer le lien entre
lec quartiers de Fontenay-sous-Boic aujourd hur sépares par les infrastructures ferroviaires et
autoroutigres,

« Depuis des décennies [a ville de Fontenay est coupee en deux paria A4 etle RERE, [3 seule
Jonctfon entre ces deux parifes étant [e passage souterrain de 'avenue Lowson Bobet (-] I
faut donc aussi salsir Copportunité du réameénagement de [a gare pour réunir [es deux parties
de lawlle »

« Parmetire un accés est/owest sans billet »
« Plus [arpement cette gare dolt faciliter des [ialsons naturelles avec [a guarifer des Aloveties
actuellement coupé de [ ville »

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois estime gue le « ferme =pdlesx évogue
3 la fois e projet de fransport of (e projet urbain qu vise & relier au resfe de [a ville [es habitants du
gquartier des Alouvettes ef ceux du grand ensemble de Val de Fontenay ».

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, conseiller territorial de FEPT
+ Paris Ect Marne et Bois » et président de la commission Mobilité de UEPT, estime gue « le

projet [} permet de refaire Iz lien entre deux parties de [a ville separée parla voie ferrée of FADS ».

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, exprime sa « oainfe
dun éventuel déseéguilibre entre le trafement de [a gare de Val de Fontenay actuelle et e nouveau
pdle crée al’est ». Elle s'inquigte du = dimensionnement et [del (a fonctionnalité des espaces publics
el des connexions pigtennes emvisages par [es 2 scenarii proposes a [a concerfation »_ Elle les juge
notamment « irés insuffisamment éludiés et calibrés pour permetire de salisfaire sur exigences de
gestion des flux pigions aduels [__| et fufurs, entre les guartiers et [a gare ».

du lian entre la gare et le centre commercial, et sur la complémentarité de
loffre Concernant les acoas, il indigue gue l'accés ouest restera le plus

BN | = STIF indigue gu'il souhaite travailler avec Immochan et la Ville sur la guestion
=
amprunté.

1.3.Des craintes exprimées sur I'ambition du projet au regard
des enjeux urbains et de transport 4 venir

Plusieurs participants craignent que le projet de rfaménagement de Yal de Fontenay soit insuff-
isant s'il ne prévoit pas d"élargir les quais actuels du Train-RER E.

« L o5 voies restont auss! étroftes donc [e résultat me sera pas fo pense au rendez-vous, car
[a maforité des difficuliés wennent de cette mawvalse implantaifon de [a gare au miliew d'une
autoroute s

& SIvous ne trouvez pas une solution pour élargrr les quals, ca ne fonciionnera pas a3 mon avis,
avec [a seule adionciion d'accés supplémentaires... (..) ¥u lampleur des fravaux a venir, ne
pas considérer cette question me parait dangereux »

« Los quals du RER E sont trop 6trofts of dangerousx »

« e m'interroge sur (..J ["élargissement des quals du RER E. [..] 51 ["on rajoute de nouveawr
flux vers le métro, ['al le sentiment que les arolsements vont devenir de plus en plus difficiles,
ot dangereux de surcroit avec les dirocts qui passent »

« Grignoter les bas-coids séparant les vales extérfeures SNCF et ABS pour déplacer [esvoies
SNCF extérieures de sorte 3 pouvair élargir les quais SNCF qur sont trop étrofts ef dangeraux

{on doit pouvalr gagner 1 m de [argeur pour chague quall »
Lassociation PLIDF demande elle aussi un « élargissement des quais du RER E ».

Vautres s'inguigtent de la capacité du batiment voyageur ouect actuel 3 accueillir des usagers
supplémentaires.

« La salle d'échange existante gui n'est pas trés grande [cdie futur batiment voyageurs Ouest
pourra-i-glle accuelllir sans agrandgissement un fluxvoyageurs consaguent supplémentaire 7=
o Est-ce gue le batiment voyageur Juest sera suffisamment dimensionné pour falre face 3 ce
nouvesy flux de voyageur 7 »

EEEE | e 5TIF explique gue la situation geographique est trés contrainte a Val de

Em Fontenay, les guais du Tmin-RER E étant encastrés entre les voies de MABE.
Blargir les guails du Train-RER E serait trés couteux et complexe en phase
travaux.
Par contre, dans les deux scenarios d'aménagement des espaces farroviaines,
il est préwvu d'augmentar le nombre d'escaliers fixes et mécanigues et d'ajouter
des ascenseurs, ce qui accroitra le nombre de points de sorbie sur les guais du
Train-RER E et amélicrem la fluidita.
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PIECE H AVIS ET ANNEXES

2. LINTERMODALITE

2.1.La gare routiére et les bus

A noter, plusieurs participants |dont beaucoup lors des ateliers balades & Val de Fontenay]
soulignent le bon fonchionrement actuel de la gare routiere : sa localisation est jugee « perti-
nente », les «informations voyagewrs lisibles », et son confort adapté & la « profection contre les
intempéries ». Quelgues-uns regretient toutefois que « [a présence de voitures non verbalisées sur
les voies dediees aux bus gene lewr circulation ».

2.1.1. Dédoubler la gare routiére a Uhorizon 2030

5i gquelgues-uns estiment gu'il est possible de simplement « conserver [a gare rovtiers actuelle »,

beaucoup voient un intérét a la dédoubler & Uest et 3 ['ouest de Yal de Fontenay.

« Consarver [a gare routiére 3 lopest pour les bus 3 destinatfon de ¥Vincennes of Parfs, et créer
un nouveaw péle bus 3 l'est pour [es lignes allant 3 ['ost »

« Considérant[a drstance entre les pdles Ouest ef Est, Il serait opportun gue les arréts de bus
soient dupligués sur [es deux accés de [a gare [Ouest ef Est] »

« Il faut emasager dews Implantations de gares routiéres, celle actuelle st défd engorgde ot [o
nombre de bus ne répond pas 4 [a demande des voyageurs »

« Création de bus cité De Lattre de Tassigny »

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois, invite a « imaginer une gare roufiére
multipolaire, et non pas seulement sur une logigue est / ovest ».

N | STIFindigque que ke reamenagement de Val de Fontenay, guel gue soit le
mm  scenario, pose la guestion da 1a localisation de la gare routigére au regand de
plusisurs &lameants -
« les nouvelles fonctionnalités offertes et 'amélioration des conditionsd’accas
proposés par les aménagements des espaces ferroviaires ;
=les nouvelles offres de tmnsport desservant la gare, implanteas
majoritairermnent du cote Est de calle-ci {Tram 1, Métros1 et 15} ;
= lespace physique a disposition autour de la gare pour accusiliir un
nombre plus important de fignes, notamment au regard des projsts de
daveloppemeant urbains portas par les collectivites.

La reflaxion sur l2 reameanagement de la gare routigre est envisagse a deux
horizons successifs :

= jusqu'a N'horizon de mise en service des Métros 1 et 15 ;

- along terme.

En effet. les travaux envisages dans le sscteur du Peripdle {au nord-est dela
gars), liés aux Matros § et 15 ne pemettent pas denvisager 'aménagement
d'un espace pour 'accueil des lignes de bus sur ce secteur avant achavament
de cas travaux. Ainsi, duant cette phase « transitoire », l'ensamble de l'offre
bus devra étre positicnne cote cuestde la gare

2.1.2. Renforcer les lignes de bus actuelles

Plusteurs participants demandent un renfercement de U'offre actuelle de bus et la réorganisa-
tion de leurs parcours pour anticiper les afflux futurs de voyageurs 2Val de Fontenay.

w« Les parcours des bus du secteur devront 8tro repensés of adaptés a [a future confrguration
delagares

« Plus de bus, [...) et une nouvelle [fgne de bus qur fart Torcy RER, Bry surMarne RER, Neuil y-
Plaisance RER, Val de Fantenay RER =

« Repenser ["ensemble des finéraires bus 3 [aune du déplacement du centre de gravie
entraing par [a oréation des statfons M1, M15 et du terminus de tramway =

w Lesliaisons bus 114 devraient étre renforcées les bus actuellement sont rares, et leur trajet
n'est pas direct] »

Gildas LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-sous-Boeis, président du groupe « Ensemble
réveillons Fontenay », souhaite un « renfarcement en ligne de bus ef notamment sur la ligne de
créte oula liaison Monireuil-Nogent est inexistante ».

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-cous-Beis, conseiller territorial de VEPT
« Paric Ect Marne et Boic » et précident de la commission Mobilité de V'EPT, rappelle gu'au
cours de « [a concertation sur [e prolongement de la ligne | 3 ¥al de Fentenay, [e STIF s'éiait engagé a
répondre 2 la demande du territoire concernant le renfort de ["offre bus (notamment 118, 124, elc] »_
Il regrette que « depuis lors, aucune évolution nait eu lieu ».

HE |= 5TIF indigue gue lg travail fin sur les bus sera réalisé dans les phases

mm  dstudes ulterieuras. |l est possible d'affirmer a ce stade quil y auradavantage
de bus pour répondre 3 la hausse de la fréguentation.
Le sujst des bus a egalement été évogue durant la concertation sur le
prolongemeant du Métro 1 & Val de Fontznay. Le STIF s'était alors engagé
a éatudier les solutions pouvant ameliorer a court terme le guotidien des
usagers. Le STIF apportera des éléments de réponses a ce sujet dans le cadre
de la concertation qui a £té mense sur ke « Grand Paris des Bus » et au cours
de laguella ces demandes ont &té réitsraas

2.2, Les modes actifs (vélos, piétons)

2.2.1. Le stationnement vélo

Beaucoup de participants, dont [association Partage ta rue 94, inzistent sur la néceccitdé de
développer un stationnement sécurisé, couvert et 3 proximité des accés de la gare pour les
vilos, de type Véligo par exemple.

« Mattre on place des parkings sécurfseés, notamment pour les vélos élactriques, et les placer
2 praximité de [a gare, pour quTls sofent vraiment ulilisds »

« Du stationnement vélo en gare, suffisamment dimensionne, cowvert, proche de 'entrée de
lapare : dos arceaux vélos A gogo [...) Des schémas grand public rappelant comment protéger
son vélo du vol seralent apprédss »

« Il semble important [._ ) de proposer un stationnement vélo sécurisé [avec accds 3 code, avec
gardien od avtre) comme cela se Falt dans d'autres gares »

w Il faut |...] des vrais parkings veligo securfsds, pas des abris ouverts aux valeurs comme au
RER de Fontenay-sous-Bols »
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Ouelgques-uns demandent U'extension du réseau Yélib jusgu'a Val de Fontenay.

« Merd de blen penser & réaliser [_.) av mains une statfon ¥élib', afin de relier [es autres
statfons Vallb' quf sont de  [sutre cdié  de Fontenay-sous-Bais, voire Nogent =
« N'oublions pas les stations pour [es velib® »

['autres participanis, dont [association Partage ta rue 94, relévent par ailleurs Pinsuffisance
actuelle des stationnements pour les vélos zux différentes entrées de la gare de Val de Fontenay.

« Passuffisamment d"emplacement svélos (ef (25 arceaux ne sont pas suffisamment espaceés] »
« Des parcs 3 vélos manguent du cité « Quartier des Alouettess en face du batiment AX4 »

o Saturation du parking vélo de [‘antrée ouest »

« Les parkings 2 vélo commencent a saturer (...} [4]['accés sud-est en particuiier =

« Lars du dernfer réamenagement de cette gare, on a supprimé ['abr skué devant pour mettne
des arceawx derriére [3 gare, non abritds, et accessibles uniquament par un sens Interdit sauvf
bus »

w L'accés coté sortfe & [allée des sablons, gui méne 3 [avenue Carnot! est totalemeant fnadapte
pour fes [ lesvélos »

Le Département du Val-de-Marne demande gu'une « politigue ambitieuse » soit menée « pour
encourager Iz pratique du vélo par [z mise en place de stationnements vélos capacifaires & hauteur

de 950 places ».

EE |- STIFindique gue les stationnements vélos sont envisagés -
EEN - 3u niveau de chaque accés de la gare (ouest, sud-ast, nord-est)
- de manigre évolutive de sorte & répondre aux besoins identifias par le 5TIE
tout en permettant une augmentation a terme a la hauteur des prévisions
du Département du Val-de-Mame.

Las consignes valos seront implantées, a lest comme & I'ouest, de préférsnce
dans les batiments voyageurs Les abris seront localisés de facon a étre visibles
et facilement accessibles depuis les batiments voyageurs et les itinéraires
valos. Des stationnements de valos libre-semnvice pourront egalement étre
implantés au basain.

2.2.2. Les cheminements en vélo

Plusieurs participants demandent que le réaménagement de la gare Val de Fontenay soit l'occa-
sion de miewx prendre en considération ces accée cyclables.

« On dolt penser ces gares de zoenes urbaines comme priariairement accessibles aux velos »
« Mise en place généralisée de la démarche du Code de [arwe|..) : généralisation des douhles
sens cydables, zones 30, zones de rencontre, cédez [e passage oycliste aufeu »

« Il faut prévoir des ameénagements qui prennent en compte [..] levélo »

wlver larrivée du Tramway T1, [a crdation d'aménagements pour [es vélos est un swjost
fmportant

« Des bandes cclables manguent pour refoindre (a3 gare. Nous sommes contraints de nous
faufiler sur les trottoirs »

Certains identifient précisément des itinéraires d'accés 3 la gare aujourd’hui problématiques
pour les velos.

« Les accés en vélo sont [...J dangereux par [es avenues »

« Les acces & [a gare du coté du Perreux [quartier des Alovettes et Joncs Marins) [..) les abords
des deux boulevards & forte drculation sur plusfeurs voles 3 sens unigue sont Impropras 3
assurer un accés pléton et velo, pour un nombre d’usagers renfarcé, en toute SEcurke »

« Attention, déplacements vélos - sufet primordral cite Est, actuellement pas de voles dédides
pour descendre vers Noullly ou Le Perroux s

« Le rond-point vers CAvenue Carnot est supar damgereux powr les velos, et pourtant [es trot-
toirs me paraissent assez larges pour intégrer une piste ceclable »

« Larue qui méne & ¥al de Fontenay depuwis Neullly Plaisance jrue Lows Aurpux - rue Louls
Pasteur] (... ne comparte aucun amenagement pour [es valos »

Ouelgues-uns demandent en particulier gue l=s nouvelles travercées gct-ouest, an adrien ou en
souterrain selon le ccénario retenu, autorisent le paccage des vélos.

« Prévoir une traversee est-ouest empruntable par les cyclistes, permettant d'sviter 'avenue
Louison Bobet, trés dangereuse pour les cyclistes s

« Les yclistes resteront dans['obiigation d"emprunter ['avenue Lowson Bobet (... ) La passerelle
ow le funnel aurait ét8 une formidable opportunité powr faciliter les déplacements 2 vélo »

« lesuisfavarable 3 une piste vl o sur la passerelle afin de parmetire une circulaiion pariagée
prétans et velos »

Le Département du Val-de-Marne indigue qu'il « réalisera des amenagements pour [e velo, [ors

des requalifi calions desvoiries départementales aufour du pdle gui inferviendront 8 moyen terme avec
[arrivée du Tram 1 sur [a ROGé =,

EER |= 5TIF indique gue le projet prendra en compte 'amalioraton des acces

mmmm cCyclables 3 la gare. La gquestion de la traversés en velo est liée a calle de
lexploitation, gui n'est pas dacidée actusllement. Sil'exploitation du lien est-
ouest est assurée parla SMCF, les drculations oyclistes serontinterdites dans
la gare, pour des raisons de conflits d'usage. Dans tous las cas |la cohabitation
entre les velos et les pigtons est difficle dans une gare a 'heure de pointz.
Les cyclistes devront donc emprunter préfarentiglement lavenus Louison
Bobet, sur laguedlle le Departement du Val-de-Mamsa méne actusllement des
atudes.

2.2.3. Les cheminements a pied

Plusieurs participants pointent les dysfonctionnements des cheminements piétons actuels,
et insistent principalement sur la nécessaire amélioration de Uaccks ast ou sud-est [rue
Carnot, avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny, avenue du Général de Gaulle, depuis Le
Perreux-sur-Marne].

« Los trottoirs de [ 3 rue gui relre [a rue Carnot 3 "enirde Est de [a gare soni impraticables aux
poussettes et handicapds [plots, escaliers..| »

« Ameénager une liaison piétonniére entre le sud-est de [a gare, le long des b3timents de la
Socrets géndrale, vers lavenue du Maréchal de Lattre de Tassigny »

w Il faut auss penser aux circulations douces pour gue cette avenue [Mardchal de Latire de
Tassigny] soit plus agréable pour les piétons, les usagers du futur tramway et ceux actuels des
différents RER »
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« L'accds sortie sud-est doit &tre améliors [} deux portes de sertie sont en place & ce jour »

e [l est INDISPENSABLE de revoir les trajets piétons ef vélos 3 partir du Perreux-sur-Marne
{...) notamment au triangle gue font [avenue Lowson Bobet (D88A] & boulevard Poincarésla rue
Camot/Tavenue du géneral de Gaulle [D84E] [...) et au carrefour avenue du Genéral de Gaulles
Bd Alsace L orraine »

Certains demandent [amélioration de l'accés ouest 3 la gare |avenue Louison Bobet! Rue Roger
Salengrol.

& U accés «Courts latérale sud permetiralt peut-étre de delester [a gare ouest »
« [Il] est indispensable pour des ralsons de sécurités des piétons(..J de repenser [es passages
plétons de [a place du Général de Gaulle [avenue Loulson Bobetf Rue Roger Salengral »

Vautres soulignent limportance d'agrandir les accés pidtonniers a la gare.

« ¥u le nombre de voyageurs gui ne falt gue s'accroitre, il seraft bien vy d’agrandr [es entrées
ot sarifes afin de fadliter les passages »

« Prévoir des circulations prétonniéres suffisamment larges pour les heures de pointe »

« [l soralt bon de réaménager e passage vers [a D84, il est trop étroft [drfficile de crofser vélos,
poussettes, eic) »

« Elargir ["entrée Est et le chemin pour lavenue de Tassigny. Impossible de se croiser sans
SaTatar »

# Lo cheminement préton d'accés au batiment voyageurs Sud-Est [..) [est large] de 10m. C'est
faible pour le nombre de voyageuwrs lempruntant sachant qu'll v 3 aussl des voltures »

« Entre [a gare et le tram 1 faire des allées larges »

EEEE | & 5TIF indigue gu'un tawail sur les cheminements pigtonniers ast proposé
s pour améliorer les ligisons intermodales, en particulier sur 'avenue Louison
Bobet (RDI43) en lien avec la future fiaison bus « RMN34 » (cf parties 53.2 at
5.3.3 suivantes) :
= ohté ouest. le sentier du Moyer Barl parmettant de connecter 'avenue
Louison Bobet et le batiment voyageur ouest pourmit faire l'objst d'une
requalification legére |
- oote est, I'allée des Sablons, pemettant de connectsr 'avanus Louson
Bobet at le batiment woyageur sud-est, ainsl gue le campus de la Socate
Gangrale, poumait &tre restructurés ;. regualification des cheminemeants
piatons et mise en ceuvre d'un aménagemsant cyclable, voire mise en ceuvre
d'une zone de rencontre — & dafinir dans la suite des études
Un traitement de I'avenue des Olympiades pourra étre 2galemeant propose
avec un nouveau partage de l'espace public Ce point devm fire lobjat d'un
travail partenarial avec la Ville de Fontenay-sous-Bois, et sem fonction du
scénario damenagement des espaces ferroviaires considéra pour la gare.

2.2.4, Dessuggestions d'accés supplémentaires

La création d'un acchs direct au Trains-RER A depuis la place Général de Gaulle fait ['objet
d'une demande récurrente de la part des participants et de [Association Métro Rigollots - Yal de
Fontenay.

« La création dune entrée directe sur ['sxtrémité ovest des quals du RER A, odté place du
Général de Gauwlle, 4 partir de [a gare routiére ¥al rendrai plus flwrde [a droulation des usagers
of pourrait constituer un préalable au reamenagement de [a gare de Val-de-Fontenay »

« Ce projet de réamenagement daft voir se développer [..J un accés depuis (e rond-point (place
du Géndral de Gaulle) uniguement dédié sux plétons. En offet, il est dangereux d’emprunter
[a vore g méne 3 [3 gare & cause du trafic des bus, des [vraisons, des vartures. Les grotiolrs
500t trop etrolts =

« Merd de penser & faire une entrée sur les quals du RER A, par [a méme occasion, coté Ouest
on téie detrain direction Parfs ou gueve de trafn direction MLY- Chassy pour fiuiditer of répartir
[es voyageurs sur [es quals du RERA »

Le Département du Val-de-Marne estime « necessaire d emwvisager des a present [ [a realisalion
daménagement d urgence pour améliorer [e fonctionnement du pdle, notamment [_.) en réalisant une
sorfie nowvelle depuwis [e quai du RER A vers [a place du Général de Gaulle ».

L'accociation dec ucagers des transports [AUT) - d'lle-de-France s'étonne que « [a création
daccés a lextrémité ouest des quais du RER A & proximité de [a place du général de Gaulle, ne soif
pas proposee », et évoque des exemples similaires « dans [es gares de Mincennes ef de Fonfenay-
sous-Bois », qui « ont permis daméliorer [a desserte des quartiers emvironnants et de mieur répartir
les usagers sur les guais ». LAUT estime que cet accés « facilierait [a réalization des travawx de
réaménagement de [a gare [de Val de Fontenay] ».

L'association PLIDF demande « de nowveaux accés 3 la gare du RER A depuis [a place du Val de
Fontenay, pour optimiser [a répariition des voyageurs dans [es frains»

Ouelques parbicipanis demandent £galement un accdés direct depuis la gare vers le centre
commercial, et soubiennent donc le scénano souterrain d'ameénagement des espaces ferroviaires
[k £.2.1 Les avantages du passage souterrain].

« Falre 5 possibie un accés direct entre [a gare et [es boutigues de [a galerfe dAuchan Val de
Fonienay =

« Pansoz au centre commerdal 3 cotd »

« Ne pas provair un chemin a rallenge pour fraverser [3 gare et accéder au centre commerdal
& partir de ["enirée Bois Gallon [pour cewx qui n'ont pas de pass navigol »

o Pour aller au centre commercial ce n'est pas pratique du tout puisgull faut passer son passe
Navigo doux fols.. et sinon faut falre un méga détour »

Un participant suggére la réalisation d'un « accés sécurisé plus proche de lavenuve rue Delatire de
Tassigny [accés pour CAT [Cenire d'aide par [e travail]l handicapés, Resny, Aloveties, lpcée de Rosny.
elc] »

mmmm [ 5TIF indique que la RATP étudie la RBisabilite de créer une sortie depuis
mmm e guai du Train-RER A direction Paris wers l'avenue du Val de Fontenay. La
faisabilité n'est pas démontrés a ce stade des atudes.
Le projet actusl ne préwvoit pas d'accés diract entre le centre commercial st
la gare, mais des discussions auront lisu avec Immochan, interesse parun tel
accss
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2.3. Les projets en correspondance

Plusieurs participants attirent attention sur lamenagement des correspondances entre la gare
Val de Fontenay et les futurs Tram 1 et Métros 1 et 15. A noter, un contributeur demande gue « soit
efudié tout amenagement de [a gare de ¥al de Fontenay permetiant [arrét des trains Grandes Lignes
de [z ligne Paris-Belfort ».

2.3.1. Lacorrespondance avec le Tram 1

La principale demande formulee a propos de la correspondance entre le Tram 1 et les bgnes de
transport de la gare ¥al de Fontenay, est de rapprocher le terminus du Tram 1 de la gare.

« Le terminus profeté du tram 1 devwrait étre avance jusgu'aw batiment voyageurs Nord-Est de
(3 gare de Val-de-Fontenay pour diminwer les tamps de correspondance =

« le me pose des questons sur e terminus du TT et fe sowhaie avoir sT1 est possibie de (e
rapprocher, ainsi que de rapprocher 53 mise en service »

« Rapprocher [e tarminus du T1 du b3timent nord-est, ce qu permetirait de le rapprocher de
[a gare routiére, en [l falsant faire une boude sur [e péripdle »

L'ascociation des usagers des transports IAUT) - d'lle de France reléve que « le ferminus du tram
T1 .. est provispirement positionné avenue De L attre de Tassigny 3 plus de 300 m dupdleintermodal ».
Elle juge « cetie distance excessive » et demande que tout soit « mis en ewre pour rapprocher ce
terminus des aulres moyens de transport en trowvant [es configurations les plus adapiees ».

Le Département du Yal-de-Marne demande « de démarrer les fravawx du 7! par Val-de-
Fontenay vers Noisy-le-5ec et non [inverse dans [attente qu'une selution raisonnable soit trouvee 3
Moisy-le-Secw.

EEEN | = STIF indique que la localisation actuslle du terminus du Tram 1 a éte

m decidée & une épogue ol le projet de réaménagement de la gare Val de
Fontenay n'éait pas emwisage. Le projet a ate Dadare d'utilite Publique le
17 f@wrier 2004, il n'est pas prévu de le modifier. |l serait par ailleurs diffidle
de rapprocher le terminus en raison de 'organisation du terminus (station et
amigre gare)
Cependant, le terminus du Tram T se situera 8 300 meétres enviran du futur
batiment woyagaur au nord-est, soit environ 4 minutes de manche, ce qui
facilitera les correspondances avec les Métros et Tmins-RER.

2.3.2. La mutualisation des travaux des stations des Métros 1 et 15

Quelgues participants s'interrogent sur iz localisation future dec ctations dec Métros 1 et 15 =t
demandent & ce gue les travaux des deux stations soient réalisés en méme temps.

« U'emplacement de 3 [station ligme 1] se trouve trds excentré par rapport 3 ¥al de Fontenay »
« (N ne valt pas sur ces schémas [es Implantations respectives des [ignes 1 et 15. J'imagine
gue [aligne 1va deboucher 3 'ouest, qu'en est-il dela ligne 15 7»

Le Département du Yal-de-Marne demande d'anticiper les chantiers de la Lligne 1 et 15 du métro,
« en optimizant les calendriers ef en ceuvrant ala concordance des maitrises d owvrage ». |l souhaite
que « [es iravaux el les emprises chantiers puissent &ire mutualises et qu'une mallnse dowrage
unigue soit désignee pour [a réalization des deux boites gares ».

L'association des usagers des transports [AUT) - d'ile de France demande que « [s correspon-
dance enire [a ligne 1 et [ ligne 15 du Grand Paris Express sait optimisée, malgre [a présence de dew
maitres d owvrage dif férents [RATP pour [a ligne 1 ef Sociélé du Grand Paris pour [a ligne 15] = Elle
souhaite que « [ouvrage saif commun aux deux lignes ef que sa réalisation soif confige & un maitre
d suvrage unigue gui réalisera simultanément [es deux gares » et suggére « de superposer [es dews
stations munies chacune d'un large gquai ceniral afin d’oplimizer [es temps d'échange entre [a [igne |
et |z ligne 15, d'éviter la création d'vne salle d'échange [._J, de réduire le codt de ['ouwvrage, de mini-
miser ['emprise du chantier et le volume des deblais a evacuer ».

2.3.3. Demande d'accélération des projets qui viennent se connecter a Val de
Fontenay {Métros 1 et 15])

Quelques participants demandent 'accélération des projets des Métros 1 et 15, et leur coordi-
nation avec celui de réaménagement de la gare Val de Fontenay, afin de répondre a la hausse du
trafic a venir

« ¥al de Fontenay a besoin d’vne modernisation pour accuelllir [es mouveaux prifets du grand
Faris avec notamment [arrivée du meétro 1. Du coup, le planning devrait étre accelére o les
detx projets coardomnas s

« Il auraft été souhartable d'avolr [a ligne | le plus rapidement possibile »

Yoann RISPAL, conseillear municipal de Fontenay-cous-Bois, conseiller territorial de UEPT
« Paris Est Marne et Bois » et président de la commission Mobilité de [EPT, releve que = (e
prelongement du RER E & ['Ouest va engendrer une charge supplémentaire de 25% sur [z branche
du RER A entre Val de Fontenay et Marne [a Vallee ». Il s'ingugte des consequences, st a « cefle
echéance [a gare de ¥al de Fontenay ne dispose ni de [aligne 1, ni [a ligne 15, et n'a pas non plus réussi
& se transformer pour absorber e choc». Il demande « [accélération des calendriers des lignes de
transport et du pale Val de Fontenay ». Il regrette « la perfe de deux années surle praojet de prolonge-
ment de [a ligne T du méire 3 ¥al de Fontenay, due 3 [a realization des studes complémentaires, ef
estime qu'il aurait été possible de réduire les délais ».

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-cous-Boit, souhaite gue les « [ignes | ef 15 du
meéiro saient mises en serace dés 2025 pour limiter les nuisances pour les habitanis ef le codt pour
les finances publigues ». Il estime « possible de compresser les délais, d'autant plus gue le STIF a
annonce que le prolongement du RER E 4 lowest seraif mis en service dés 2026w

L'association Métro Rigollots - Val de Fontenay demande « [accelération des iravaux [des Métros
1 et 151 (...} leur realisation simultanee permetirail de diminuer [es contraintes pour les usagers erles
riverains et d'opbimiser le budget disponible des différents projets »_

= L3 Seciété du Grand Paris indigue colisborer avec le STIF et la RATP pour la

mmmm cohérence technigue des projets des nouvelles lignes de métro a leur arrivéa
4 Wal de Fontenay, et vise notamment & accelérer le calendniar de raalisation
de la ligne 15 pour tenir MNorizon 2030 fikd par |2 Premier Ministre en 2013
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Ouelgues-uns cragnent des nuisances pour les riverains en [absence de stationnement
HE [= 5TIF indique gue les Métros 1 et 15 ont ke méme horizon de réalisation suffisant.

(2030}, mais ne sont pas au méame stade d'avancement: la Déclaration
d'Utilité Publigue (DUP) de la ligne 15 a é&té prise le 13 Bwrier 2017,

celle de la ligne 1 est attendus pour fin 2018, Sur le plan des procédures « Comment les 70% de voyageurs supplémentaires accederont-ils 2 12 gare ?i..] Comment se

administratives, un &cart de 18 mois sépare ainsilas deux projats. Sur le plan gareront-ils et o0 7 Les alentours de [3 gare le matin et [e sofr sont défa saturds [ Je plains
technigue égalemant. la ligne 15 est plus avancée gue la ligne 1: 1a ligne 15 lies riverains dont fe fals partie »

ast en phase davant-projet, tandis gue 1a ligne 1 est en phase d= schéma « 00 sont les parkings pour les usagers de ce futur hub de transport [..) pour éviter le statfon-
de principe. Le S5TIF optimise las études pour gque le niveau de damil du nement anarchigue autour de ce pale 7 Merd de penser aux rverains fontenaysiens »

projat de prolongement de la ligne 1 soit suffisant afin gue les deux projets
puissent intleragir d'un point de wue technigue surle site du Péripdle Le STIF
souhaite randre possible la concomitance des chantiers, et la réalisation du
gros ceuvre des deux stations en une seule phase chantier Un travail est
actusllemeant en cours avec les maitrises d'oeuvre sur 'aspect technigue pour Fontenaj-sous-Hois ».
axaminar les conditions de réalisation de ces projets dans un cadre intégré.

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois, souhaite gue «le parking existant
soit [abellizé en parking relais, puisquil est viilisé essentiellernent par des habitants exigrieurs 3

EE e 5TIF invite la Ville de Fontenay-sous-Bois a8 saisir officellement le STIF
mmm  concernant le parking relais®.
2.4. Les véhicules motorisas Le stationnemant des wehicules motorisés {(vehicules particuliers, deux-
roues motorisés, voire & destination des personnes 3 mohbilité réduite et des
agents des exploitants tmnsport) pourra étre organise en lien avec le parking
d'intérét régional 2, localisé du coté ouest de la gare Val de Fontenay.
Enfin, il indigue qu’a I"heure de pointe du matin, a horizon 2030, le taux des

2.6.1. Accés et stationnement

Plusteurs participants singuatent des capacités de ctationnement automabile autour de la gare, usagers arrivant & Val de Fontenay en transports en comamun et finissant leur
compte-tenu de la hausse de fréquentation attendue & Val de Fontenay, et demandent la création trajet en voiture sera proche de 0%, et que le taux des usagers venant en
d'un parking & proximité de la gare pour [es voyageurs ne disposant pas d'une offre de transports voiture prendre ke tmin & Val de Fontenay sera de 5%

en commun adaptée pour se rendre & la gare depuis chez eux.

« Je ne vals aucun profet de parking. Or, guand on sort [e sofr ef gu'onrevent tard, les bus sont 2.4.2. Dépose minute

quasl Inexistants »

« Ce seralt donc blen de prévoir un parking pour y déposer sa voiture et rentrar chez sol facile- Beaucoup de participants demandent [a mise en place d'un dépose minute efficace devant la
ment et tranquillement. Tout fe monde n'a pas [a chance d"habiter 3 2 minwtes de [a gare » gare de ¥zl de Fontenay.

« Me pas oublier les parkings prés des accés RER et métro. Les Fontenaysens n'habitent pas

forcément prés dos ransports en commun s « Sera-t-il prévu un endroi pour déposer les voyageurs avec des bagages prés de [a porte
« Il est Important de prévoir des parkings gratwits aux alentours de [a gare » d'entrée de (3 gare ?»

« 00 sont prévus les parkings relais connectés aux transports en lle de France ?» « Il faut aussl prévair une dépose rapide des deux cdtés de [a gare »

o« Nous n'avons nf bus, nl tramway, nf métro pour nows rendre 3 Val de Fontenay Passé &0 ans, w L'actuel déposa-minute a 6té malheursusement remplace par [e stattonnement dAutol b »
c'est parfals difficile de faire du vélo dans [es espaces trés vallonnes de (2 wile de Fontenay. o« Envenant de l'svenue des olympiades, il n'y 3 pratiqguement pas de possibriiteé de faire demi-
Notre seul mayen estla voiture pour nous rendre 2 une gare! Ce serart fudicleux de prévoir au tour au niveaw du panneau sens interdit! Et pas de moyen dattendre un passager! »

maoins | parking s « Un dépose minute devrs étre prévu o6té avenue Delattr o de Tassigny »

Certains evoguent Uimporiance de disposer de davantage de stationnements sécurisés pour les
automobilistes.

HE Le 5TIF indique gue des deposes minute seront prévus a l'ouest st a l'est de
mmm |3 gare de Vil de Fontenay dans le cadre du réaménagament

« [Le] parking souterrain aux abords de [z gare (... est sombre, [ugubre ef vraiment peu
rassurant [...) I me serait égal de payer un abonnement menswel pour avolr un parking plus
SECUMTSE 0

« Pourrfez-vous prévelr un parking gui ne soft pas un coupe-gorge 7 =

« Le profet de réamenagement de [a gare ne dof pas négliger [es aspects sécurite et statfon-
nement ..} [ parking souterr ain existant actuellement avenue du Yal de Fontenay semble &tre
plus une zone de non droft gu'un parking fréguentable par tows »

7. Le 5TIF eavre au déploiement d'un label Parc Relais. Cette lxbelli=ation dodt garantir aux voysgeurs une qualité de
prestation standardizée dans l=s domaines de Facoueil, de linformation, de b propreté, de ba sécurité =t des conditions
d'accés aus transports COMmun.
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3. ACCESSIBILITE, CONFORT ET SERVICES
DANS ET AUTOUR DE LA GARE

3.1. Accessibilité pour les personnes a mobilité réduite

Plusieurs participants soulignent la nécessité de prévoir plus d'aménagements dédiés aux
personnes 3 mobilité réduite [ascenseurs, escaliers mécanigues, rampes, glissigres].

w Les guelgues ascenseurs sont bien maigres par rapport aux flux de voyageurs »

w Il me faut pas mettre d'ascenseur pour les personnes handicapées car ils sont constamment en
PANNE !l faut privilégiar des rampes largas o do faibie Inclinaison, des escallers mécanigues »
w Il est Important de réaliser par ailleurs des rampes pour les accés des fautewlds rowlants,
caddies, poussettes, vallses Les ascenseuwrs ca tombe en panne »

o Je réclame installation de glissiéres sur le coté des escaliers afin qu'elles purssent sarvr
aux objets 4 rowes que sont les vallses, [es poussettes, los vilos oic »

« Accessibiiité modéle station Rosa Parks [ascenseurs, plan inclings, escalators_. ! »

Quelgues-uns pointent lz mauvaice uwkilisation faite aujourd'hui dec portillons dédiés aux
personnes a mobilité réduite, qui lése ces derniéres.

« [Dénonce] sur [os gquals du RER A venant de Parrs, "'amprunt abusif des portiilons pour
personmes A mobilité rédurte, ce qui sature cette sortio »

« Surles quals du RER A venant de Paris, ['vtilisation des portillons pour personnes 2 mobilite
réduite utilisée comme une sortie normale, la sature »

EEEE | e 5TIF ndique que la gare est partiglement accessible aux personnes a

mm  mobilite réduite (PMRY & 'heure actudlle, les guais du Train-RER A et la gare
routiare bus étant accessibles. En revanche, les quais du Train-RER E &t la
cormespondance entre les deux lignes de Trams-RER ne sont pas acoessibles.
Rendre l'ensemble das guais et das chemineaments accessibles est 'un des
objectifs du projet.

3.2. Confort en gare et sur les guais

Certains participants demandent une amélioration du confort sur les quais, notamment pour
reduire le bruit et la pollubion. Ouelgues-uns suggérent la mise en place de murs antibruit.

« Mur antibrurt sur le pont ARS au-dessus RER A »

« Les guais du RER E 2 Val de Fontenay sont (.} trés bruyants et pollvés car au milfeu du trafic
routior de ['AB4. Il pourralt étre intéressant §_.) de séparer physiguement [3 gare des voies
automobiles par un mur transparent anti bruf s

« Ajoutar de [a ventilation, les poussiéres de frein |_.J] forment un brouillard vsible »

Ponctuellement, ceriains participants demandent des améliorations spécifigues de la gare.
w Sécurfser[a gare en remforcant [e contrile dos titros de transports »

« Offrir un plus grand nombre de coins avec présence humaine »
« Prévolr un grand nettoyage de [a gare actuelle »

mmmm | e 5TIF indigue gue le projet actuel ne prévoit pas la pose de murs anti-bruit,
mEm mais gue cette proposition va atre etudiss

3.3. Information voyageurs et signalétique

Certains participants font des recommandations sur les améliorations 3 apporter en matiére de
signalétique dans |a gare [en hauteur, plus lisible. dédoublé dans le batiment voyageur et sur les
quais, ete.].

« Creer une signalétigue en havteur et au sol, en langue etrangéra =

« Améliorer [3 signal éiique suries plans RATP, ainsf gue [affichage des horaires de lignes »
« Bosoin ' information sur les bus au niveau des guals do RER A of non uniguemsant 3w mveau
de 3 mezaning »

« Il n'y 3 pas assez d"écrans de signalisation de qual kg sur toutes les voles »

« Il y 2 une mauvalse correspondance entre les infos des écrans des différents étages [train
deéfa parti sur ['écran de ['étageinfériour alors qu'en fak Il est 31'approche 3 ["étage supériour) s

Pierre ZOPARDI, secrétaire général de L'Office Francais de Protection des Réfugiés et des
Apatrides [OFPRA), demande « [a mise en place dune signalebigue de gualité permetiant auwx
usagers ne malirisant pas (e francais de se repérer faclement dans [a gare et dacceéder & [OFPRA ».

[Vautres souhaitent que soit amelioree en prionte Uinflermation sur le trafic en temps réel.

« Créer une signalétique aidant 2 cholsir 5a [igne de transport en fonctlon du trafic »

« Diffuser une information trafic {routier, RATP, SNCF) 3["échelle de [a région »

« Installer des écrans Indiguant les haraires de passage des bus du coté de [a sortfe vers [a
D84 [...] : cela permetirait de fuger s'll vaut [a peine d'attendre un bus, ou 57l est plus rapide
[-..} de marcher »

Quelques-uns attirent Uattention sur des liswx qui méritent d'étre mieux signalés depuis la gare
[statiocnnement vélo, correspondances enire le Train-RER E et A, bus, ascenseurs, OFPRA_.L

« Absence de signalstique pour accéder au parking velo sitws 3 ['ouest de [a gare »
« 500 personnes par jour demandent [au Relay] la direction de ['0F PRA »

w L a signalétigue pour allar du RER A au RERE, etimversement [est mauvalse] »

« Mauvalse signalétigue pour acceder JLX ISCONSEUrS »

« Mauvaise signalétigue pour accéder a ['arrét du bus 122 isolé de [a gare routiére »

Un participant propose de dédier des panneaux d'affichage pour annoncer « les activités organ-
izées par les associations ».

Em L= STIF, dans le cadre du projet, veillera a la mise en place -

mm - d'une informaticn-vwoyageurs statigue conforme au Schéma Directeur de
MNnformation-Voyageurs {5300 ;
dun systeme dinformation-woyageurs dynamigue « en temps resl =
intermodal
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3.4. Commerces et services en gare

Plusteurs participants ont formule des suggestions guant auwx commerces et services a devel-
opper en gare de Yal de Fontanay.

Certains suggerant ainsi de favoriser linstallation de services divers [toil=ttes, guichet SMCF.
zone fumeurs, .1

« Et les toilettes publigues ? [..J Chagque entrée devralt en étre munie »

«Les services : foifettes avec coins change-bébe, distributeurs d"argent, consignes, une
posta »

w« Je remargue gu'il n'est pas prévy un bureaw SNCF permettant l'achat de billets SNCF et [a
résarvation des places aussl que de commander les enlévements de bagages 3 domicile »

« Il serait souhartable d'envisager une agence commerdale BATP + une agence SNCF »

« Créer des boutrques grandes Uigmes SNCF pour renforcer [es personnels SNCF »

« Créor des zones pour les fumeurs, abritées of suffisamment dloigndes du qual d'accés aux
trains coté guarier Aloveties »

Ouelgues-uns, dont U'association Partage ta rue 94, demandent en parbiculier des services
dédiés aux cyclistes.

« Atelier vélo, pompe 3 vélo publigue »
« La mise en place d"une Marson du vélo [services ot consells aux cyclistes, of lewx de socfa-
bitrté et d"échanges) »

[autres proposent de developper les commerces de proximité.

« Rendre possible des ventes maraichéres dans [a gare, et installer un café »
« Je spuhaite une gare |} vivante en particulfer par des commerces »

« Commerces : almentaires, une pharmade, [ournaux s

« Distributeurs de chambre 3 air et de capes de plufe »

Gildac LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-cous-Bois, président du groupe « Encemble
réveillons Fontenay », demande gque soit améliorée « [a qualité des services périphérigues de [a
gare [propreté, animalions, commerces, services._[ ».

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, estime gue « [ouver-
ture de [z gare ef de ses espaces publics surles quartiers est el ouest esf essentielle pour en facilifer
les usages et assurer [a vie des fonclions danimation [acbivites, commerces, services, restauration,
lmigirs._ | w.

E Le 5TIF indigue que dans le cadre d'une politiqgue mensge par la Region lle

mmmm  de-France, des toilettes sont installées dans l'ensemble des nouvelles games.
Le STIF pracise que guel gue soit 2 scénanio d'aménagement des espaces
ferroviaires retenus, il est préwu de favoriser installation de commenes et de
services dans les batiments voyageurs

3.5. Intégration architecturale et paysagére de la gare

Certains participants déplorent Uaspect actuel de ls gare.

« Pas de préférence MAIS mercl de fenir compte de larchitecture e de 'esthétigue dans ce
guar tier daid suffisamment degrade sur le plan architectural ef urbanistigue »

« Jetrouve guela gare de Val de Fontenay est sombre et triste_. [es couleurs sont monotones »
« La gare est walment mache »

Plusieurs proposent des aménagements architeckuratx pour rendre la gare de Val de Fontenay
plus agréable [plus lumineuse notamment].

« Un peu de lumrdre au moins dans [o hall serak plus agréable »

o Le climat d"fiver rendralt utile une couverture ef embaitement d’une partie des quals du RER
E en lafssant une partle pour profier du soleil d°été »

Il faut rendre [1a gare] [umineuse of Fassuranto »

« Motre gare dok 6tre aérienne, lumineuse et prendre sa part de ['avenir écologigue »

[autres regrettent U'aspect minéral de la gare et sovhaitent que son réaménagement sait Uoc-
cacion de la végétaliser.

wll y 3 trés peu d’espaces verts 3 Val-de-Fontenay - pas de parc, i méme de square. "aspére
que tous ces NouveaLx ameénagements Intégreront un peu de verdure »

w La gare et tout [e quartier alentour est complétement mindral, gris, [afd [...) A ['occasion des
travaux, vegétalisez au maximum pour rendre cet espace d'échange wiable, moins déprimant »
o Les arbras ot espaces verts sant de mains en maoins nombreux (L. . [l seraft blen de vedler (..}
a lintégration d'espaces paysagers suffisants pour améliarer [e confort des usagers du site »

Ouelgues-uns atfendent un geste architectural fort. qui justifie pour certain leur soutien au
sceénario aérien [cf. £.1.1)

« Le guartier de Val de Fontenay meériteralt la oreation d'un batiment emblématigue de ['est
parisien. Un batiment enfambant [es vares de [autaroute et les voles ferrées permetiralt de
répondre au besoin de fonction de part et d'avire des voles etreprésenteralt un polnt fdentifie
du gquartier »

« Queal geste architectural pourrart accompagner ce projet 7 [..) La forme ot [es aménage-
ments de [a nouvelle gare Est seront oruclaux de ce point de vue »

« La gare doft &tre un fey wsible etvalarisant pour ce secteur de [aville. [ Larchitecture du
batiment doft donc étre pensée camme étant un ew central ot rellant les différents espaces do
bureauws, commercial, et d'habikation »

En complément du projet de réeaménagement de la gare de Val de Fontenay, quelques participants
souhaitent Uamélioration de ses alentours.

w Il est essentiel [...J de prendre en considération l'urgence de [a requalification de ['svenue
Maréchal Lattre de Tassigny ot du Péripile =

« Me pas hésiter a rajouter des arbres et de I3 verdure [e [ong et aux abords de [avenue
Maréchal Latire de Tassigny »

« Il soralt intéressant dintégrer dans cette étude Faménagement de UAvenue Lowson Bobet
sulfe du Boulevard Raymond Paincaré, sur [3 partie gdémarrant & [Issue de [a sortie des
Alouvettes fusqu'a [a place du Général Leclerc au Perroux-sur-Marne »
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4. LES SCENARIOS D’AMENAGEMENT DES
ESPACES FERROVIAIRES

Beaucoup de participants s expriment en faveur de ['un ou l'autre des scénaros d aménagement
des espaces ferroviaires. Deux tiers se sont exprimés en faveur du scénario souterrain et un tiers
en faveur du scenano agnen.

mmmm Le S5TIF précise que les 2 scenanos soumis 8 la concertation sont faisables

meem techniguement et répondent aux objectifs du projet. s different selon des
critéresdefonctionnalités enmatigre de déplacements et de cormspondances,
d'integration urbaine, dimpact des tavaux, de phasage et de coidt. Le STIF
n'a pas amis de préfamnce de scénario a4 oe stade.

Ouelgues- uns s'interrogent sur « [a différence entre [es temps de parcours via e souterrain ef celui
via la passerelle ».

B | e STIF indigue que |3 vitesse de réference est de 4 km/h sure pour les

s parcours horizontaux, et de 0,3 métres/seconde pour les parcours verticaux.,
Itz incluent las temps de validation des titres de transports, et supposent des
cheminements fuides. Les temps de parcours par les souterrains sont plus
courts gue par la passerelle, avec des écarts de 10-20 secondes a plus d'uns
minuta selon les cheminements.

4.1.Un scénario aérien plus agréable mais qui allonge les
temps de correspondance

Avant de se prononcer sur le scénario aénen, quelgues participants ont souhaité savoir si la
passerelle serait couverte ou 5'il était possible de wégetaliser son toit. La crainte gu'elle ne soit
pas couverte a &té pour cerfains participants un critére de chow en favewr du scénano souterrain.

« Woudriez-vous nous prédser sl les passerelles seront complétement ouvertes |3 [a pluie et
au vent), abritées seuloment (3 [a merc! du ventl, ou fermées dans un abrf transparent par
axemple »

« La passerelle sera-t-elle couverte (..} pour protéger (..} des intempéries ? »

w Les toits des passerelles doivent &tre végétalisés afin de réguler la température et d'ab-
sorbar du OO, »

B Le STIF confirme gue la passerelle serait couverte ; I'Etat, gestionnaire de
mmm ['ABE, impose pour des raisons de sécurité la couverture et la protection du
passage agrien, gui pourrait se faire par des parois vitrées,

£.1.1. Unscénario plus agréable, visible, moins complexe et moins cher

Concernant les participants favorables au scénamno aérien, la passerelle a lavantage d'étre plus
agréable qu'un parcours en souterrain [luminosité, point devue vers Uextérieur...).

« On vait le crel, [es routes, plus agréable qu'un funnel »

« Cela permeattrait une bouffde o’ oxygéne pour peu que los passeralles dannent & voir le clel »
« Cette gare confinée 3 besoln d'espaces adriens supplémentaires plutdt que d'espaces
enfermes »

« Propose des cheminements [_.] & [alumigre naturelle »

« Propose des espaces [...J [umineux »

w Permet de voir e paysage, [es gens en ont marre d'étre enfermés »

« Permet d'avoir une vision de environnement urbain dans leguel on avolue »

Plusieurs apprécient la passerelle qui peut selon eux, devenirun point de repére 3 Val de Fontenay.
voire mederniser U'image du quartier en proposant un geste architectural

w Lisibilite en termes d'image de [ 2 gare et du quartier »

« Parmet un len wsuel of pratigue pour passer des batiments Est au bitiment Ouest »

w [Que les passerelles] sofent belles voire avani-gardisies. Pour [a premiére gare de [Est
parisien il faut penser BEAU »

w S [o profot passerelles est validd, cette jolle futwre gare va sintégror dans un qQuartier aws
allures fituristes gui sera une référence sans doute reconnue &t enviée »

« L e scepario 2érien [...) permetira vraiment o’ atténuer [ coupure due 2 FASé et & ligne E »

Certains participanis considérent que le scénano agrien est moins complexe en termes de lisi-
bilité des cheminements.

« Propose une [alson est/ousst plus directo »

w Dans le scénarfo aérfen les drowl ations sont plus compréhensibles, moins [abyrinthigue »
w Moins de couloirs et de compartimentage de zones »

« La passerelle canalise [es flux et orée une lecture fadle des cheminements »

Pour d'autres, il est également plus simple en termes de mise en euvre, notamment parce gu'il
n'impacte pas les sous-sols.

« Evite de creuser les terres »
o Lo spus-sol francilien est daf3 un grupére
« ¥a nécessiter pas ou peu de creusement en sous-sol s

Matthieu JACQUIN, directeur adjoint de UAgence Grand Paris - SMCF Réseau « prefére [e scenario
zerien gui semble plus souple 3 mettre en e », dans la mesure o0 la gare de Val de Fontenay
# 58 sifue gu cewr d un réseau densew, et ol sa « réalisation est concomitante a celles de projeis
compleces [lignes 1 ef 15/ »_ | ajoute que le scénario soutarrain « aura des répercussions sur [a
greulation ferrewaire. alors que des travawe suront déja Tew surle RER E [EOLE et gare Bry-Williers-
Champignyl, ce qu pose [ guestion de [accepiabilifé des fraveur cumulés pour les riverains ef
usagers de la ligne ; [il] aura également des conséquences sur le fonclionnement de [A84 ».

[Fautres encore soutiennent le scénario aénen pour son moindre codt:

« Pour des ralsans de codis ef au vu de la sRuation économique, je préconise [e profot 6rien »
o Dos travaux moins codteux »

o Mains cher (les impdts locaux sont J&fa énarmes) »

« Plus économique aussi 3 long terme puisqu'll y aura mains besoin d"éclairage artificiel »
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Des participants soulignent laspect plus sécuritaire d'une passerelle par rapport @ un souterrain
[cf. £.2.2].

« Créatfon d'un emplacement d'échange plus s0r gue le passage souterrain »
« Je suis favorable 3 [a version extérieure pour des ralsons de Securite »

Ouelgques-uns voient dans le scénanio agrien une mamniere d’améliorer la santé des vayageurs.

« Fait marcher un peu plus les gens »
w Le rallongement de temps peu significatif et « bon pour (3 santés »

Quelques autres soubiennent le scenano aenen dans 'espoir de pouwvorr circuler & [air libre.

« Propose des cheminements & ['air Ubre »
« On préféra drewler 3 Fair [bro s

4.1.2. Mais un scénario & impact visuel, avec un fort dénivelé et gui allonge les
temps de correspondances

Plusieurs participants estiment que le scénario aérien a un trop fort impact visuel.

« Les Infrastructures extérieures ne ferafent gu'encombrer encore un peu plus ['espace
urbain s

« Il serait dommageable de défigurer le quartier avec des passeralles »

« Le scénario aérien apportera encore plus de «pollution wisuelles deja Blen présente avec
lABsetle RERE »

« Les ponts aériens culminant & des trés grandes hauteurs risquent de ne pas bien sinscrire
dans le paysage actuel »

« Risgue de défigurer [o paysage »

Pour beaucoup, le dénivelé entre les quais et Lla passerelle est trop important.

« Lo scénario aérion fak intervenir trop de remontées mecanigues =

« A 7 métras au-dessous du RERE avec [e courant d'air ef les Intempéries [e me SWIS fas pours
« imaginer, obliger les usagers a montar au-dessus de [3 vole ferrée (35 m par rapport au
niveay du métrof est une aberration s

« Wécessite de dowbler les escalators, vu [importance des dénivel s =

« Impossible de traverser en vélo & cause des escallers »

Certains pointent Uallongement des temps de correspondances dans le scénaric agéren, gui
pourrait dissuader les voyageurs de lemprunter.

w Ne sera peut-8tre pas utilisé, car les usagers sapercevront qu'l propose des irajets plus
longs que [es passages par [es quals du RERA »

« Propose des trajets plus longs =

« Offre des tomps de correspondances plus longs »

[autres estiment que le scénario aéren ne propose pas assez d'accds, ce quiva gener les flux
de voyageurs.

w Favorise les aocés nord par rapport aux accés sud »
« Offre moins d'accéds aux quals du RER E gue sur (3 solution souterraine s

« Prévalt trols accés ssulement, ce quiva saturer [e batiment voyageur existant »
« Propose seulement un 30cds au RERE »

« ¥a génerles flux sur [os quals du RERE »

« Concentre [es flux prétonmiers vers [e bBatiment ouest »

Ouelques-uns estiment gu'une passerelle est difficibe 3 entratenir.

wles exemples de passerelles extérieures montrent une dégradation importanie des
SQUIPEMEnts »

o Colt trés élevd pour [entretfen des ascenseurs extér eurs »

« L es structures aériennes demandent sans doute plus d'entretien »

Enfin, un parficipant considére gue le scénario aérien « sera moins évolutil que le sowterrain, si
& [avenir des changemenis doivent intervenir sur [ABS, fels que des modifications des hauteurs de
vehicules ou d’elargissement de voiesw».

4.2. Un scénario souterrain avec de meilleurs temps de
correspondance mais qui pose des questions de sécurité et
de confort

£.2.1. Un scénario offrant des temps de correspondance avantageux grace a une
meijlleure répartition des flux et des dénivelés moindres

La plupart des participants soutenant lz scenaro souterrain soubgne L bon fenctionnement des
correspondances gu'il permet, et de fait, la réduction des temps de parcours des voyageurs.

« Offre des temps de correspondance plus rapides entre [e RERA ot RERE »

« Donne accés plus rapidement aux autres ignes do métro et bus »

« Il facilite davaniage les correspondances avec les autres Uignes de métro, bus et tram =

« Lo temps d’accés aux trains et de trajet entre les différents péles de la gare est sensiblement
plus court »

« Temps nettement plus court dela gare routiére 4 [a ligne E [T min 10 de moins! »

o« Meilleur temps de parcoursvers [aligne E »

Le Département du Yal-de-Marne exprime sa « préférence pour le scénario souferrain», gui
permet « des femps de correspondances plus oplimises ».

Jacques PEYMOT, directeur des gares d'fle-de-France, SNCF Mobilités, estime que « le scénario
souterrain présente de meilleures fonciionnalités corcernant ['accés au RERE, les temps de parcours
etant plus courts »_

Monique ABRAHAM, présidente de I'association Métro Rigollots - Yal de Fontenay, estime gue
« e scénario souterrain est preférable au scenario agrien pour les raisons suivantes [__] - il facilite
davantage [es correspondances avec les auires lignes de métro, bus ef tram w, « établit plus efficace-
ment [ajonction entre [Est et [ Ouest de [a gare de Val-de-Fontenay », car« [es déniveles ef les femps
de parcours nécessaires aux correspondances enire les différentes lignes [RER A et E, futures lignes
1 et 15du metro, futur tram T1, autobus! du scenario souterrain sont inferieurs 3 cews necessites avec
une passerelle ».
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Certains relévent = bonne répartition des flux et iz plus grande capacité qu'il offre, permetiant
de réguler le nombre de voyageurs dans les espaces ferroviaires.

w Il désengorge beaucoup mieux les quals des RERA et E»

« Lo profet souterrain permetira doptimiser [es Aux entre utlisateurs des transpores ef
passants souhaitant simplement traverser [3 gare pour aller d'un coté 3 l'autre de [aville »

« La séparatfon des fiux permet [.) d"éviter les encombrements »

« Propose une meilleure dispersion des flux grace awx dewx couloirs »

« Plus grande capacité en termes de passagers qul Cempruntent simuwltanément »

Francois DEMEURE, directeur général de la Société générale 3 Fontenay-sous-Bois, est « satis-
fait du scénario souterrain qui permet des cheminements plus flwides ».

D'autres relévent que le scénario propose moins de dénivelés par rapport au scénario aérien,
aussi parce gue les fulurs transports en commun qui viendront se connecter 3 Val de Fontenay
seront principalement en souterrain [Métros 1 et 15). Buelgues-uns estiment par ailleurs gue cela
permet de limiter la géne en cas de panne des ascenseurs ou des escaliers mécanigues.

« Propose des cheminements pius logrques, dconomisant du stress of de [a fatigue, pour
rejoimdre (es Ugnes 15 et 1, qu sont en souferTain »

« Dans [a continuité de [a gare du RER A et larrivee de [a [igne 1 en souterrain »

w Il y auwra moins d"escallers a emprunter dans [e scénario souterrain du profet de réamanage-
ment de la gare en cas de panne des escalators oU des 3SCENSEUrs »

« Les marches sont moins nombreuses faccés de plain-pied cité nord) »

« Les temps de parcours sont plus courts avec mains de montées of descontes »

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, conseiller territorial de FEPT
« Paric Est Marne & Bois » et président de la commission Mobilité de VEPT, Fontenay -sous-
Bois, souligne que = [alfimétrie ent re [a passerelle et les métros serait imporfanie, de 35 méires soif
['equivalent de 10 étages, ce qui rendrait [es correspondances mains efficaces ».

L'association des usagers des transports [AUT] - d'Tle de France estime que « [e scénario souter-
rain gqui évite aux usagers de devoir franchir des dénivelés importants {est] préférable au scénario
FErien w_

Pour certains participants, le scénario souterrain permet une meilleure liaison entre l'ouest et
'est de Fontenay-sous-Bois.

« Lalfaison en souterrain [aisse esparer une amelioration desjonctions entre ['Ouest et ['Est de
Fontenay et alentours, 2 pied, pour franchir [a barriére gue représentent A84 et ligne SNCF »
« il tablit plus efficacement [3 joncton entre FEst et ["Ouest de la gare de Val-de-Fontenay »
« C'ost [a SOLUTION SOUTERRAINE [...) g me semble [a plus 3 méme de remplir ce rile [de
{fen entre [es quartiers de Fontenay-sous-Bals] »

Le Département du Val-de-Marne exprime sa « préférence pour le scénario souferrain =, gui
# répare partiellement ['effef de coupure generée par FA85 et les voies du RER E ».

Yoann RISPAL, conceiller municipal de Fontenay-sous-Bois, conseiller territorial de UEPT
« Paris Est Marne & Bois » et président de la commission Mobilité de V'EPT, Fontenay -sous-
Bois, indigue que « [a Ville est favorable au scénario seuferrain, qui apporte une réponse satisfaizante
2 la guestion du lien urbain ».

Pour d'autres, parmi lesguels I'association Métre Rigollots — Val de Fontenay, ce scénano
appoertera plus rapidement des améliorations, compte-tenu de son phasage.

« Le scéparfo souterrain du projet est préférable au scénario aérien pursquil peut étre mis en
@uvre ot financeé on plusieurs Stapas »
« Le phasage est plus favorable - dés [a premiére phase (2020 7} 1l permetira l'accés aux RER

A et E 3 partir de ['est, alors qu'il faudra attendre [a trofsréme phase pour [e méme bénéfice
vec le sceénarfo agrien »

Pour guelgues-uns, le scénario souterrain facilite U'accés au centre commercial, et répond ains:
a une demande récurrente [cf. 2.2 4]

« Permet un accés direct aw centre commeraizl »
« La séparation des flux permet une mellleure desserte du centre commercial »

Francois DEMEURE, directeur général de la Société générale 3 Fontenay-sous-Bois, est « safis-
fait du scénario souterrain qu permet | dacceder plus faclement au centre commercial »_

Enfin, quelgues participants estiment que le scénario souterrain est un gage de séeurité pour les
vOyageurs.

« Plus sécurfsée gu'une passerelle 3 7 m de haut au-dessus des quals »

« Scénarfo soutbarrain [argement mefdieur an termes do sécurité (axistance do passage résaerve
aix usagers munis de titre deo transport! »

« Il me semble plus sécure avec des dénivel és mains Importants =

Pierra ZOPARDI, secrétaire général de L'Office Francais de Protection dec Réfugiéc et dec
Apatrides |OFPRAJ, estime « le scénario souterrain preéférable, car plus discret ef sécurise ».

Enffin, plusieurs participants disent souterir le scénario souterrsin, mais demande gu'un Soin
particulier soit apporté a le rendre confortable |[lumineux notamment]. anime et sécurisa.

« 5 passage souterrain, @ faudra sassurer quil est complétement sécurise [ddairages
caméras de survelllance, nettoyage._] »

« La statfon Rosa Parks devralt Stre la référence. Aérée, avec les rampes d'accés [arges pour
circuler =

w La réalisation et lexploitation des deux souterrains proposds devront Stre particuliérement
soignéas en termes d'éclairage, de propredd et de sécurité afin qu'lls consift uent une [alson
agréable entre (es diféremts moyens de transport et qu'lls contribuent & recoudre [e Hssu
urbain fontenaysien »

« Qutre lour commodits, [Tes souterrains] devront inspirar confiance et sisance par lours sgqui-
pements et lewr éclairage »

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois, estime « nécessaire de concevoir un
souterrain large », et invite & « réfléchir 4 [agrégation des usages, notamment avec [a présence de
commerces, seulignant gue les enjeux sont imporfants ser{'est comme sur [ouest de [a gare ».

Le Département du Val-de-Marne s'associe 3 la Ville de Fontenay-sous-Bois pour demander « un
passage souterrain le plus large pessible afin d"en favoriser son usage securise et securisant ».

Fabienne BIHMER, adjointe au maire de Fontenay a U'écologie, [ économie sociale et solidaire et
al'économie circulaire, référente du conseil de quartier des Alouettes, demande « gue soif prize
en compte lafaible fréquentation du quartier de Val de Fontenay durant le week-end ef [e soir, et donc
du souterrain notamment pour la sécurisation .
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Gildas LECOQ, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, président du groupe « Ensemble
réveillons Fontenay », est« favarable a [3 solution soulerraine », mais demande qu'il « puisse efre
accessible 24h/Z24 of 7T aux habitanis qui me sont pas forcement des voyageurs [sans hillet] [, qu'il
soit possible d'y installer des commerces afin dy mettre de la vie ef de [animation [..J. quil puisse
étre le plus large possible ». Il souhaite que « des obyectifs forts en matiére de seécurité, proprefé ef
darte [saient] foes ef tenus ».

L'association Métro Rigollots — ¥al de Fontenay demande que « [a réalisation ef [exploiiation des
deux soulerrains proposés [soit] particulierement soignées en termes d édairage. de propreté of de
securité afin gqu'ils constituent une liaison agréable entre les diff érents moyens de transport ef qu'ils
contribuent a recoudre le tissu urbain fontenaysien ».

£.2.2. Mais un scénario qui pose des guestions de sécurité et de propreté

Plusieurs participanis, se basant sur leur expérience, craignent que le souterrain ne permetite
pac d'ascurer la sécurité de ses utilisateurs, notamment dans le cas ol le deuidme passage
serait en libre acces.

w L5 tunnels apportent mains de s6CUrke »

« Souterraln en [fbre accés = [..] mauvalse fréquentation »

« SCénarte souterTain risque damener des Zones de non-drof pour des personmes
windésirabless «»

« 0n volt co gue doviennent rapidement [os couloirs souterrains : des coupes - gorges »

« Il st 3 redouter du profet souterrain, une accentuation de [a délinguance »

« Lalsse cralndre de Finsécurité [a nuit »

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immechan France, s'inguigte gue soit
retenue une solution de « gestion d'un 2érme souterrain .| hors contrile ». Elle craint dans ce cas
« une faible viilization du seuferrain, remetiant en cause [a réalité d’'une traversée gratuite de [axe
voie ferrée/l84 et (e lien enire les guartiers est ef owest ».

Certains suggerant de soigner [éclairage et d'installer des caméras de vidéosurveillance pour
y remeédier.

w La securité : un bon éclairage et des caméras rassureront les usagers sachant que tout le
maonde ¥ 3ura accas s

« Scénario souterraim : Quid de [3 sécurité ¥ Présence humaine 7 »

« Risgue d'avoir un tunrel coupe-gorge ?édlairage / caméras..) »

['autres participants crargnent que le souterrain soit sale, en s'appuyant sur leur expérience de
passages existanis.

« Les tunnels défa existants sont trés sales [} Les nowveaur devendront ewx ausss insalubres
at puants »

« Source davantage de promiscurtd saletd ot mauvalses odeurs »

« Onvolt co que doviennent rapidement [es coulolrs souterrains : [L..] salos, qu sentent [urine,
avec des fultes d'eau qui traversent »

« Le soud des souterrains : s sont dégrades et sentent terriblement mauvals »

Ouelgues-uns évoguent une sensation de confinement propre aux passages socuterrains, qui peut
compliguer la lisibilite des chemmements.

« Lo souterrain peut &tre défavorable car on peut ressentir vne sensation d"enfermeament »

« L o confinement est toufours pesant «»

« Devra étre suffisamment blen aménage ot large pour étre agréable =

« Offre mains de possibilité d'évacuation en cas de danger, et donc une gestion plus difficile
des flux »

« Lo scénarfo souterralin me semble compligud sur [e guai E et globalemeant sur les chob/
possibiiités/arreurs de parcours »

Le STIF confirme gue les soutermins emvisages seraient différents de ceux
axistant actuellament. Il seraient hauts, larges et bien adairés dans le but
d= crésr un sentiment de sécurite, gui serait renforce par la présence de
commerces et de services aux entrees est et ouest. lIs seraient dimensionnas

pour assurer la double fonction urbaine et transport. |l indigue que les
soutermins poumaient avoir une largeur jusgu'd une dizaine de métres
amiron

(uelgues participants pointent le colt du scénario souterrain.

w Est plus onarewx »
« Larsse craindre labandon du deuxiéme sowterrain aprés [a construction du premier, pour
des ralsons financléres s

Enfin, deux parlenzires pointent U'impact du scénario souterrain sur les circulations ferroviaires
lors des travauw.

SMNCF Résoau =stime que « [e scénario souterrain sura des répercussions sur la circulstion ferro-
waire, slors que des fravaur auront déja lieu sur le RER E [EQLE et gare Bry-¥illiers-Champigryl, ce
gu pose [a guesiion de [accepfabiliteé des travaux cumulés pour les riverains et usagers de la ligne ;
le souterrain aura egalement des consequences sur [e fondtionnement de [ABS ». Pour ces raisons,
SMNCF Réseau = préfére [e scénario aérien gu semble plus souple & mettre en muwre ».

Jacques PEYNOT, directeur des gares d'lle-de- France, SNCF Mobilités estime que l= scénario
souterrain « posera des difficultes pourles circwlations ferroviaires ef routiéres sur [ABS ».

Le STIF est conscent de la complexite de la réalisaton d'un souterrain gu'il ne
minimise pas, mais rappelle gua SNCF Réseau réalisera ce type d'ouvrages en
d'autres lieux {(exemple du futur souterrain 4 la gare de Saint-Denis, ravaux
a Clamart notammaent). |l dit sa confiance dans les capacités de 'opamteur
a réaliser des chantiers complexes, et estime gue la difficulté sera due
essentiglement a la concomitance des chantiers (ECQLE. gare Bry-Villiers-
Champigny), qui aura des répercussions sur les circulations ferroviaires.
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4.3. Suggestion de compléments aux scénarios proposés en
concertation

Lassociation PLIDF propose des amenagements supplémentaires dans le cadre du réaménage-
ment de la gare de VWal de Fontenay [cf. Annexe n® 3 - page 13%9). Elle préconise notamment :

« U'enfowrssement de [3 vole Intérfeurs [cdté Fontenay! de [autoroute AR enire e noweau
dmetiére de ¥incennes et [e tunnel de Nogent-sur-Marne ;

Que les stations du métro sofent en surface, & Memplacement occupe par la voie de lautoroute
qur 3 6té enfouwle, ce qui fadilftera [a correspondance entre le RER A et [e météro ;

De mouveaux accés directs au RER E et au meétro au niveau du lycée Pablo Picasso et de ['avenue
Louison Bobet ;

[...1 La création de 2 salles d'dchanges souterr afnes [nard et sud) au méme niveau queles guals
du RER A sous [es quais du RER E et du métro s

5. LA MISE EN (EUVRE DU PROJET
5.1.Calendrier

5.1.1. Accélération du calendrier de maniére générale et phasage

Plusieurs participants ont demande d'accélérer la réalisation du projet pour éviter la saturation
de la gare et permettre la concomitance avec la mise en service des lignes 1 et 15 du métro.
Cette position de UAscociation Métro Rigollots — Val de Fontenay = &te relayée par de nombreux
contributeurs.

« Un bouclage do Fensemble du profet [réaménagement of arrivée des nowvelles [gnes| pour
2025 [au plus tard] est essentlel sf on veut éviter [3 congestion »

« Mafntenant, c'est URGENT car La caorrespondance entre [e RER A eof [e RER E est devenue
trop difficile et méme dangerouse »

w il fawt concentrer ['ensemble des travaux en accélérant [e calendrier pour terminer [os
travawx en 2025 (Ugne Tet 15 »

« Je soutiens ['acceleration du calendrier des travaux de Val-de-Fontenay pour gue [es phases
1, 2 du profet sofent tarmindes au plus iat of que [3 phase 3 soft concomiante avec [owveriure
de [z Ingne T [prolongée du Chateau de ¥incennes 3 Val-de-Fontenay) et de [3 15 Est [de Saint
Denis a Champigny! dés 2025 Cec permet de diminuer les contraintes des travaux pour les
usagers, de migux répartir [e budget drsponible et de mioux rentabilser [es nouvelles Infra-
structures du futur Grand Parfs Express »

Jean-Philippe GAUTRAIS, maire de Fontenay-sous-Bois demande gue lz projet « aboutisse des
2025w, et indigue gue 1a Ville sera « auwx cotés du STIF pour faciliter Carrivée du projet » .

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, estime gue
« ['echéance de 2030 semble décalée entre [a perspective des projets déja developpés [Campus Socigie
Genéral] et 4 venir [AX4, Tassigny, 5C1 Grand Fontenayl »_ Elle appuie « les demandes d'avancement
des travaux de realisation {__| du péle garew.

Pierre ZDPARDI, Secrétaire Général de FOFPRA, regrette que « [e délai de réalisation soif lointain,

[es besoins efant immediais ».

Marc PELISSIER, président de 'association des usagers des transports (AUT) d'ile de France,
appelle a « resserrer [e calendrier, pour répondre aux problémes de saturation de [a gare gui vont
samplifier ».

Francoic DEMEURE, directeur Immebilier adjoint France 4 la Seciété générale, indique que « [a
Sodéte générale singwiéte du calendrier et de [z durée des travaux, craignant de voir les irgjels de ses
collaborateurs perturbés pendant 10 ans ».

Monique ABRAHAM, présidente de I'ascociation Métro Rigollots - Val de Fontenay, souhaite gue
« [es délais de réalisalion soient raccourcs ».

EER [e S5TIF souhaite choisir un scénano avant Meta 2007, en prenant an compte las

Hm  =nssignements de la concertation. Uobjectif serait d'engager une premigre
tranche d'opération awvant 2020, qui dewra étre compatible avec le scénario
final Il précise gue le phasage vise précisement a &viter 'ecueil auguel a
été confronté le pole de Juvisy, a savoir la nécessité de financer 100 millions
deurcs en une seule phase

5.1.2. Mise en ceuvre de solutions immédiates

Ouelques acteurs pointent urgence de mettre en euvre des aménagements immédiats, dont
un accés supplémentaire au RER A, sans attendre le reameénagement global de la gare de Yal de
Fontenay |voir aussi « 2.2 & Des suggestions d'accés supplémentaires »].

Le Département du Yal-de-Marne demande « [3 réslizalion dameénagement o urgence pour
améliarer [e fonctionnement du pdle, notamment en ameliorant ['accés cité « Allée des Sablons » et

en realisant une sortie nouvelle depuis le qual du RER A vers [a place du General de Gaulle ».

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-sous-Bois, conseiller territorial de VEPT
+ Paris Est Marne et Bois » et précident de la commission Mobilité de 'EPT, appell= de ses voaux
o des améliorations urgentes surle pdle, avant 2030 : [3 création d'un nouvel accés surle quai du RER
A av plus prés de [a place du Général de Gawlle, le déblocage du projet du tramway T1, ef ['élargisse-
ment du sentier Bois Galon .

Marc PELISSIER, président de 'association des usagers des transports (AUT) d'fle de France,
demande que « des améliorations soient engagées avant 2025, telles qu'un accés secondaire au RER A »_

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, demande gue les
« [isisons piétonnes fransverses Esi/owesi, hors acces aux quais », soient « prigritaires » et fassant
partie « des premiers ef rapides amenagements a realiser».

Un participant suggére de « réduire le nombre de phases dans ce projef afin de disposer au plus vife
d'ume gare e adegualion avec le flix de passagers gu'elle a fambition de gérer La mise en place de
la passerelle ou des souterrains devrait 8ire antigpée dans [e planning ».

E [ 5TIF confirme la nécessité de mettre mpidemant en place des solutions
mmm pPour permettre 4 |8 gare de bien fonctionner avant 2030, et précise que
la conception du projet prend en compte des projections d'évolution d'ici

2030, gui intégrent la hausse de fréguentation due aux projets de ransport
et aux projets urbains.
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mmmm (e S5TIF tmwaille avec la SNCF &t la RATP pour apporter mpidemeant des

mmm  ameliorations sur l2 Train-RER A, de fagon indepandants des Matros 1at 15,
notamiment en créant des sorties supplémentaires coté est st ocuest

5.2. Colit et financement

Quelgues participants pointent le colt du projet qu'ils estiment élevé, et s'interroge sur son
financement.

« L e colt me semble nettement sous-évalug »

« L'avenir présentd, aprés plus d'une décennie, parait irréaliste car non financé au-deld des
prochaines échéances dlectorales »

« Est-ce que le projet est financé 7x»

Un participant suggere gue « les ventes de drofs 3 construire [pour des bureswx par exemnplel »
soient utilisées pour améliorer « [éguilibre financier de [opération .

mmm  Le 5TIF indigue gue le phasage du projet pemet de lisser la déepense dans le

mmmm temps. Par ailleurs, une enveloppe de N9 millions deuros dans |2 contmat de
projet Etat-Region (CPER 2015-2020), est allouge aux poles de niveau 1, dont
fait partie Val de Fontanay.

5.3. Concertation

Certains participants remercient la maitrise d'ouvrage pour Uorganisation de la concertation.

« Permettoz-mal de saluer [organisation de cotte concertation »

« Merd de donner [a possibilfé de s'exprimer »

« Je vous remercie de rendre conaret le princpe du respect de [a volonié du peuple en [uf
demandani de s'exprimer surles sufets qui concerne 53 vie concréte. Il vous reste 3 rendre sa
volonts dédsionnaire »

« Merd de concerter [es usagers du ¥al de Fontenay dont fe fals partie depuls plus de 25 ans »
« Merd pourle soud de consulter les futurs usagers »

Ouelgues-uns estiment que les modalités de la concertation auraient pu étre complétées.

« Mal heurousement [es horaires prévus pour [es rencontres voyageurs ne correspondent pas
avec mes horaires de traval »

« Bravo pour toutes ces Idées d'amélioration, mals pourgua [a publicite pour [3 consultation
est-plle Umitée 3 Val-de-Fontenay ot 3 Fontenay-sous-Bols ? Begucoup d"habitants d'awtres
communes du secteur sont sirement intéresses par cette rénovation : Neulily-Flaisance, Le
Perreux, Rosny-s0us-Bols, eiC.. »

Certains acteurs proposent des modalités pour poursuivre la concertation au-deld de sa durée
reglementaire.

Yoann RISPAL, conseiller municipal de Fontenay-sous-Beis, conseiller territorial de VEPT «
Paris Est Marne et Bois » et président de la commission Mobilité de UEPT, estime qu'il serait
« pertinent d organiser une visite 2 [a gare de Rosa Parks, car elle a des points communs avec Val de
Fontenay ».

Sophie FAGART, Directrice des opérations de sites pour Immochan France, suggere de pour-
suivre « un fravail concerté avec les acteurs en charge du réaménagement de la gare » suite a la
concertation. Elle propose notamment de coopérer sur les « connexions urbaines ef la qualife
dusage de ['espace », ainsi que sur la « programmation des amenifés », a loccasion des « ateliers
du printemps 200 7 of des temps d'échanges ef de fravail réguliers sur les modalités daménagement
dela gare et de ses abords ».

EEEE |e 5TIF rappslle gque l'information sur la concertation et sur le proget a &ta
N  assuree a travers différents supports qui ont également servi de supports
dz mobilisation : une plaguette dlinformation  largement diffusée, un site
internat du projet, des affiches dans les communes concernass et dans les
transports transitant par Vial de Fontenay. Les participants pouvaient déposar
un avis via le formulaire d'avis sur le site Inbernet, via les coupons T attaches
a la plaguette dinformation boitée dans le pgérimétre du projet, et s'exprimer
lors des rencontres publigues (voir aussi « L Dearoulement et modalites de la

concertation =)
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Il ressort de la concertation -

Un projet attendu et soutenw.
Des ohjectifs partagés d'amélioration des correspondances et de régulation des flux de voya-
geurs, dans la perspective des projets urbains et de transport en commun a venir.

L]
Une crainte gue le projet ne soit pas assez ambitieux au regard des évolutions urbaines et du
| r | e réseau de transport en commun.

Un nt de creer un

repere urbain, moins complexe a réaliser et moins cher.
L E S E N S E I G N E M E N T S Des passerelles percues comme désavantageuses avec un fort dénmvelé qui allonge les temps

de correspondances.

D E LA C O N C E R TAT I O N Un scénano souterrain davantage soutenu notamment par les collectmites et les associations
car offrant des temps de correspondance plus avantageux grace & une meilleure répartition
des flux et des dénwelés moindre.

Une attention particuliére sur les questions de sécurité et de propreté liees aux souterrains.

cénario aérien considérd par certains comme plus agréable, perme

Une forte demande d'accélération du projet.

Lexigence d'une gestion concomitante des chantiers des Métros 1 et 15.

La demande d'une accélération du alendrier des chantiers des Métros 1 et 15.
La mise en ewre de solutions immediates pour repondre & des
attendre 2030 [ameélioration de
direct au RER A,..].

La demande de poursunre les echanges apres la concertation.

ins qui ne peuvent
acces et des liaisons estfouest, création d'un nouvel accés

Une demande de dédoublement de la gare routiére et de renforcement de ['offre de bus.

Une forte attente d'amélicration des cheminements cyclables et pigtonniers [sécurité, confort,
lisibilite], ainsi gue le renforcement d'une offre de stationnement securise pour lesve
Le souhait d'un rapprochement du terminus du Tram 1.

Le besoin exprimé de déposes minutes efficaces et de la prise en compte des voyageurs qui
viennent en voiture a la gare.

eduite.

onfort en gare et sur les guais [limitant le bruit et la pollution] et d'une
stion de U'information voyageurs et de la signalétique.

Une approche favarable & Uinstallation de commerces et de services utiles aux voyageurs
[commerces de bouche, guichets de vente).

Une prise en compte attendue de ['accessibilité des personnes 3 mobilit
Le souhait de plus de
ame

Un effort architectural et paysager espéré pour rendre la gare plus agréable et attractive.

Le Conseil du STIF, aprés examen du bilan de la concertation, délibérera sur les suites & donner
au projet.
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Annexe 1 : les outils d’information

La plaguette

Le flyer

L'affiche générigue

Les affiches dans Val de Fontenay
Les panneaux d' exposition

A r ] r ] e >< e E Annexe 2 : les documents des rencontres publiques
L-: diapbrarma Oes renconires

e compte-rendu de la réunion avec les acteurs du territoire
du 23 févrer 2017
Le compte-rendu de l'atelier-balade du 9 mars de 12ha 14h
Le compte-rendu de Uatelier-balade du 9 mars de 17h30 3 19h30
Le compte-rendu de la rencontre voyageurs du 21 février 2017
Le compte-rendu de la rencontre voyageurs du 21 mars 2017

Annexe 3 : les contributions recues
Contribution du Département du Val-de-Marne
Contribution de l'asseciation des Usagers des Transports d ile-de-France
Contribution de L ation Métro Rigollots Val de Fontenay
Contribution de l'association principale pour l2 Plan lle-de-France
Contribution de Immochan

Annexe & : les délibérations du STIF
La delibération du STIF du DOCP

et des modalités de la concertation

Tous les awis écrits individuels ont été archivés et sont accessibles
a la demande auprés du STIF.
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3. Avis du Secrétariat Général pour l'Investissement : PREMIER
MINISTRE

(SGPI) st

Secrétariat général
pour l'investissement

Le Secrétaire général
Dossier suivi par Luc BAUMSTARK
Evaluation des investissements publics

contre-expertise@pm.gouv.fr
Paris, le 25 février 2021

Avis 2021-n°95

Avis pu SGPI

PROCEDURE : CONTRE-EXPERTISE DU DOSSIER D'EVA_LUAT!ON SOCIO-ECONOMIQUE
DU POLE DE VAL DE FONTENAY

Ministére concerné : Ministére en charge des transports
Porteur du projet lle de France Mobilités

Date de réception du dossier 23 octobre 2020

Date du rapport de contre-expertise 25 février 2021

SYNTHESE DE L'EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE®

THESE U VALLY S=EL I UE

Coiit total du projet examiné 275 M€ HT (2019)
(financement Etat selon le décret 2013-1211) (275 Me)

- Aménagements du périmétre ferroviaire 235,8 M€

- Aménagements du périmétre intermodal 24,2 M€

- Foncier ! 15 M€

VAN socio-économigque 4,1 M€*

Principaux bénéfices quantifiés

(Effets non quantifiés : Gainsdetemps:

Bénéfices liés aux aménagements sur le périmeétre - Cheminement au sein du pdle : 284 M€
intermodal non quantifiables, impacts sur le - Décongestion : 69 M€

développement urbain, accidentalité)

- Fréquentation actuelle : 115 000 v/j

Dimensionnement - Fréquentation a terme : 250 000 V/j
- Travaux en 4 phases

Calendrier - Durée des travaux : 2022-2033

Financement : : Non finalisé NC

Avis Autorité Environnementale 24 Février 2021

Projet déclaré a 'inventaire NON*

P.J. : rapport de contre-expertise daté du 25 février 2021

! Source ; Dossier d'évaluation socio-économique : Piéce F du dossier d’enquéte d’utilité publique. 08/10/2020
? Les clefs de financement n'étant pas encore précisées entre les différents partenaires au projet, on affiche ici par
convention le montant total.
¢ Les chiffres sont ceux obtenus avec la méthode de I'instruction ministérielle et un taux d'actualisation 4 4 %.
“ Le projet n'apparait pas spécifiquement dans I'inventaire, mais ce dernier est évoqué dans la fiche inventaire du
prolongement de la ligne 1 du métro parisien.
Hétel de Cassini — 32, rue de Babylone — 75007 Paris p.1 .
Tel : 01.42.75.64.32 — contact.sgpi@pm.gouv.fr
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1. Présentation du projet

Eléments de contexte

Située sur la commune de Fontenay-sous-Bois, la gare de Val de Fontenay est le premier pole
d’échange multimodal de VEst francilien avec environ 115000 voyageurs par jour. |l accueille les
lignes A et E du RER, ainsi qu’une dizaine de lignes de bus. Ce réle sera renforcé dans les années a venir
grace a un important développement de I'offre de transport & I’horizon 2035, avec des projets déja
déclarés d’utilité publique (création de la ligne 15 du métro, prolongement du tramway T1), et d’autres
a I'étude (prolongement de la ligne 1, Bus Bords de Marne). Ce renforcement important de I'offre de
transport collectif sera accompagné d’une dynamique de développement urbain forte et continue, ce
qui aura pour conséquence d’accroitre significativement sa fréquentation.

Le fonctionnement de ce pdle, dont la conception ancienne est inadaptée pour faire face a une forte
fréquentation, ‘est d’ores-et-déja complexe et insatisfaisant en termes de confort et de sécurité. La
circulation au sein du péle se trouve a la limite de la saturation, les accés sont peu visibles et
insuffisants. De plus, les gares RER A et E sont partiellement ou non accessibles aux personnes a
mobilité réduite.

Ce péle se trouve dans un environnement urbain dense constitué de zones contrastées de part et
d’autre de I'axe « AB6/ RERE ». Le secteur de Val de Fontenay, qui constitue un pdle urbain et
économique majeur en ile-de-France et en particulier pour I'Est parisien, présente de nombreuses
coupures physiques et visuelles entre rives Est et Ouest, créées par les infrastructures qui le traversent.
L’aménagement du pdle de la gare de Val de Fontenay est donc un enjeu urbain important.

Le projet évalué

Le projet vise a réaménager I'ensemble du pdle en réorganisant et agrandissant les espaces de la gare,
en aménageant les abords du pdle en cohérence avec les projets de développement portés par les
collectivités, et en améliorant la qualité de service pour tous les voyageurs.

Si le projet vise essentiellement a réorganiser les espaces ferroviaires (en créant notamment deux
nouveaux batiments voyageurs et deux nouveaux passages souterrains) et les aménagements
intermodaux de surface (en facilitant les accés actuels et futurs de la gare), il s'inscrit également dans
une dynamique urbaine plus générale. La réorganisation de ce pdle transport et son accessibilité
constitue un élément décisif pour accompagner le développement de ce territoire (renouvellement de
son parc tertiaire, création de nouveaux logements) et minimiser I'impact des coupures urbaines qui
pénalisent son développement.

Le p6le de la gare de Val de Fontenay est inscrit au Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015 — 2020,
signé par I'Etat et la Région le 9 juillet 2015. Le dossier d’enquéte d’utilité publique a été approuvé par
le conseil d’administration d'Tle-de-France Mobilités le 8 octobre 2020.

Ce projet, techniquement complexe, associe les collectivités territoriales. Il trouve toute sa place dans
deux objectifs du Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) du PLU de Fontenay-
sous-Bois.

fle-de-France Mobilités assure, & ce stade, le pilotage et la coordination de ce projet complexe qui
associe les collectivités territoriales (Ville de Fontenay-sous-Bois, Etablissement Public Territorial Paris
Est Marne et Bois, Département du Val-de-Marne, Société Publique Locale Marne au bois) et les
maitres d’ouvrages et opérateurs de transport (RATP, SNCF et SGP).

Ce projet d’ampleur est estimé aujourd’hui a 275 M€ et devrait se déployer en plusieurs phases sur
une douzaine d'années tout en assurant I'exploitation de la gare pendant toute la durée des travaux.
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2. Dossier d'évaluation socio-économique transmis

Le dossier d’évaluation socio-économique initialement fourni décrit précisément les prévisions de
trafic et le bilan socio-économique de l'opération. Il était accompagné d’un tableur donnant
'ensemble des hypotheses et les formules permettant le calcul de la VAN.

Options et variantes examinées :

Les études engagées ont permis d'esquisser et d'analyser plusieurs solutions d’aménagement, afin
d’aboutir au projet présenté en enquéte publique. L'évaluation socio-économique ne propose pas
d’analyse comparative sur ces différentes options.

Dimensionnement proposé :

Le projet cherche a anticiper une augmentation trés importante de la fréquentation en raison de
I'augmentation de I'offre de transport collectif sur le territoire et le développement urbain 15 500 a
33 500 voyageurs heures de pointe du matin. Le projet anticipe un quasi doublement du trafic a terme.

Calendrier : 4 phases (2022-2033)

Le projet consiste en une succession d’opérations relevant du périmétre ferroviaire ou du périmétre
intermodal étalées en 4 phases pour tenir compte de la contrainte du maintien de I'exploitation du
site pendant la durée des travaux. L'évaluation socio-économique n’entre pas dans le détail de
I'articulation de ces différentes phases.

Indicateurs socio-économiques :
Le dossier présente les principaux indicateurs d’une évaluation socio-économique standard.

Indicateurs de performance :

Les différentes composantes du projet concerne tout aussi bien I'espace ferroviaire lui-méme, I'espace
de la gare, que les espaces publics autour de la gare devant faciliter les interconnexions entre les
différents modes de transport et les modes actifs. Ces derniers éléments n'apparaissent pas dans
I'évaluation socio-économiques pour eux-mémes. L'évaluation se concentre essentiellement sur la
qualité des déplacements au sein de la gare.

Cartographie des risques :

De nombreux risques physiques, techniques et financiers sont étudiés de maniére qualitative. La
mesure de I'impact de ces risques sur la VAN n'est pas systématiquement entreprise. Sur le volet
économique lui-méme, la difficulté & poser des hypothéses sur les déterminants de la fréquentation
(évolutions des comportements, développement urbain attendu sur le territoire, le calendrier des
différentes opérations d’infrastructures de transport appelées a desservir ce territoire sont évoquées)
ne permet pas d’apprécier leur impact potentiel sur le bilan de I'évaluation socio-économique.

Mode de réalisation : MOP

IDFM porte la démarche de réaménagement du péle d'échanges multimodal en collaboration avec les
futurs maitres d’ouvrage, au nombre de cinq : la RATP, la SNCF, le Département du Val-de-Marne
(CD94), qui est maitre d’ouvrage sur les voiries, la Société Publique Locale Marne au Bois (SPL MAB)
pour les aménagements du périmétre intermodal du péle (espaces publics extérieurs et services
parking Vélos) en dehors des voiries départementales et, IDFM, maitre d'ouvrage coordinateur pour
les études d’'avant-projet.

Rappel des guides méthodologiques de référence :

L’évaluation utilise simultanément deux référentiels qui aboutissent 2 des résultats significativement
différents : le cadre méthodologique fixé par linstruction-cadre de juin 2014 du ministére des
Transports et complétée des fiches outils de la Direction Générale des Infrastructures des Transports
et de la Mer (DGITM) périodiquement mises a jour d’une part et le référentiel interne a IDF mobilités
d'autre part. )

3@
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3. Contre-expertise réalisée

La procédure

Le SGPI a nommé le 23 octobre 2020 pour mener cette contre-expertise sur le projet de pdle de Val-
de-Fontenay, aprés avoir préalablement vérifié leurs déclarations d'intérét, trois experts pour leurs
compétences en économie des transports. L'équipe de contre-experts était constituée de Philippe
Ayoun, Thierry Blayac et de Philippe Poinsot.

Le SGPI a recu et transmis le dossier initial aux contre experts le 23 octobre 2020.

Des réunions de travail en visioconférence ont permis aux contre-experts de se coordonner, dont six
en présence du SGPI (le 13 novembre 2020, le 8 décembre, les 4, 11, 15 et 21 janvier). Des questions
ont été formulées par les contre-experts qui ont donné lieu a la fourniture d’éléments
complémentaires en réponse de la part du porteur de projet.

Cing auditions ont été organisées en visioconférence : le 27 novembre 2020 avec le porteur de projet,
etles 5, 7 et 12 janvier 2021 avec respectivement SNCF Gares et Connexions, I'Institut Paris Région et
la RATP ; avec I'Autorité environnementale le 17 février.

Les conclusions du rapport de contre-expertise ont été présentées par les experts au SGPI le 21 janvier
2021. Il a été décidé, de suspendre la contre-expertise pour disposer de l'avis de I'autorité
environnementale délibéré le 24 Février. Les contre experts ayant pris connaissance de cet avis ont
remis la version définitive de leur rapport le 25 février 2021.

La synthése du rapport telle que rédigée par les contre experts est la suivante :

« Le projet de rénovation du Péle-Gare de Val de Fontenay répond & des problématiques
importantes d’accompagnement du rééquilibrage vers I'Est de la région lle-de-France, en
cohérence avec les documents de planification régionale. Ce rééquilibrage passe par le
développement des transports collectifs. Il est appelé @ un développement important,
notamment celui des activités tertiaires, sans préjuger des impacts de la crise actuelle.

Il contribuera en effet & améliorer les écoulements vers et a lintérieur de la gare,
particuliérement difficiles & I’heure de pointe, et qui le seront encore plus quand les importants
projets d’extensions de lignes (T1, M1, M15 et bus @ haut niveau de service « Bords de Marne »)
concernant cette gare seront mis en service.

En apportant de I'espace, de la qualité de service, une meilleure sensation de sécurité et de
nouvelles possibilités d’intermodalités favorisant notamment les modes actifs, le projet
contribue & la satisfaction d’objectifs fondamentaux pour le fonctionnement des transports et
des espaces concernés.

Néanmoins, sa réalisation s’inscrit dans un territoire contraint par le développement immobilier
g petite distance de la gare, ce qui en limite les ambitions, contribue & augmenter les codts et
impose de trés longs délais de réalisation (plus de dix ans), notamment pour ne pas pénaliser
I'exploitation de la gare.

De plus, le dossier ne présente pas assez clairement les alternatives qui auraient pu étre
envisagées pour ce projet, qui auraient pu en accroitre son ambition en matiére de
fonctionnement de la ville, coupée par les infrastructures ferroviaire et routiére, et de
développement des mobilités douces. A cet égard, les contre-experts proposent au maitre
d’ouvrage de mettre a profit la période de mise en ceuvre progressive du projet pour examiner
la possibilité de trouver de nouvelles marges de manceuvre notamment vis-g-vis du
développement des mobilités douces.

L’étude économique soumise & l'expertise révéle une rentabilité socio-économique faible
compte tenu des avantages monétarisés pris en compte dans le dossier et qui semble
surestimée par les hypothéses retenues par IDFM dans le cadre proposé (avantages évalués
limités & Fagrégation de petits gains de temps apportés par le projet). Les facteurs de
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surestimation mis en évidence par les contre-experts portent notamment sur la prise en compte
des petits gains de temps et les impacts possibles de la crise sanitaire et économique.

Ce projet vise aussi & apporter une réponse @ la mise en conformité en termes d’accessibilité

PMR de la gare (RER E), ce qui constitue a la fois un grand intérét du projet mais introduit une
ambiguité sur la véritable option de référence @ prendre en compte. Pour les contre-experts, la
mise en conformité réglementaire doit faire partie de I'option de référence.

Il apparait donc que le projet présente selon toute vraisemblance une pertinence socio-
économique, mais que I'analyse colits avantages proposée dans le dossier omet ce qui apparait
aux contre-experts étre les principaux intéréts du projet : amélioration de I'intermodalité,
réduction de la coupure urbaine, accessibilité améliorée pour les PMR. Ces sujets mériteraient
des développements méthodologiques associant notamment IDFM et les responsables du
référentiel « ministériel » d’évaluation des projets de transport. »
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4. Avis du SGPI

Le dossier d’évaluation socio-économique soumis a la contre-expertise décrit le projet de
requalification du péle de Val de Fontenay qui est le premier péle d’échange multimodal de I'Est
francilien. Ce projet répond a des problématiques complexes de transport et d’urbanisme dans des
contraintes rendues trés fortes du fait de I'obligation de maintenir I'exploitation de la gare pendant
toute la durée des travaux.

Le dossier d'évaluation ainsi que le tableur, support des calculs du bilan socio-économique, mobilisent
correctement les approches traditionnelles pour le volet transport du projet mais sans traiter ce qui
fait la spécificité de ce projet trés complexe. Il ne permet pas de prendre en compte correctement les
enjeux d’une amélioration de I'intermodalité et I'accessibilité améliorée pour les PMR. De méme, les
éléments environnementaux sont quasi absents. Par ailleurs, le dossier, se focalisant sur les seuls
dysfonctionnement interne de la gare, n'appréhende pas suffisamment les enjeux d’aménagement
urbains du territoire pour lequel ces investissements, s'ils sont pensés dans ce sens, constituent une
véritable opportunité pour dynamiser un développement tres contraint aujourd’hui.

Les experts considérent avoir rendu un avis éclairé et impartial sur la base de I'information qui leur a
été fournie par IDF-Mobilités, et des auditions des principaux acteurs du projet ainsi que celle faite
auprés de I'Autorité environnementale.

Pour sa part, le SGPI considére qu’au vu de la qualité des experts et de leur forte implication dans la
contre-expertise du dossier, le rapport remis est suffisant pour formuler un avis.

Le bilan du projet proposé dans I'étude est certes positif mais il reste extrémement fragile, du fait des
avantages monétarisés (multinlication de trés faihles gaip: de fﬂmps]_ Néanmoins, la nécessité de
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mettre aux normes I'existant qui fait un courir un risque important de saturation et de dégradation de
la qualité de service emporte la conviction.

Néanmoins, I'évaluation proposée, en restant essentiellement focalisée sur I'optimisation des flux
internes & la gare, ne permet pas d’appréhender correctement les enjeux urbains associés a ce projet.
Si 'on comprend bien I'importance des contraintes qui limitent le nombre de variantes possibles, le
dossier d’évaluation ne permet de pas de comparer la solution retenue a d'éventuelles variantes
imaginables.

Au total, en ligne avec les recommandations du rapport de contre-expertise, et malgré ce périmétre
trop réduit de I'analyse des bénéfices et des variantes, "avis du SGPI est favorable au projet et fait
plusieurs recommandations :

Le dossier d’évaluation socio-économique devrait étre retravaillé pour faire apparaitre clairement les
raisons qui conduisent a rejeter certaines alternatives. Un bilan socio-économique chiffré objectiverait
ces raisons. Par ailleurs, I'analyse des principaux risques devraient étre articulée au bilan socio-
économique propose.

Parmi, les différentes recommandations des contre-experts on retiendra particulierement celles qui
présentent le double avantage d'une amélioration du dossier et qui visent la mise a jour des référentiels
d’évaluation du secteur du transport :

- Intégrer les investissements de la mise en conformité, particulierement ceux permettant la
mise en « accessibilité PMR » dans I'option de référence ;

- Développer les travaux et les méthodes permettant de mieux prendre en compte la valeur
associée aux améliorations du confort et de la sécurité dans des gares complexes ;

- S'intéresser a la valeur de I'interconnexion pour les usagers qui n’est pas appréhendée par la
seule valorisation des gains de temps en transit ;

- S'imposer la prise en compte effective dans les évaluations des facilités intermodales offertes
par les options retenues. Celles-ci imposent de traiter précisément les moyens mis en ceuvre
pour faciliter son accessibilité ; :
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- Prendre en compte de maniére générale les externalités positives associées a une meilleure
insertion de la gare dans la ville.

Les conclusions générales de cet avis corroborent celles que le SGPI a eu I'occasion de faire pour les
évaluations des péles particuliers que représentent les gares d'interconnexion et I'approche
généralement retenue, aux périmétres trop réduits selon nous. L'évaluation doit appréhender I'impact
que ces gares majeures ont sur la qualité de I'ensemble du réseau de transport collectif d’une part, et
s'inquiéter de la qualité de leur insertion dans le tissu urbain d’autre part. Ces éléments sont certes
évoqués dans d'autres pieces du dossier d’enquéte publique, mais au total les méthodes et les
approches développées apparaissent insuffisantes pour appréhender correctement ces enjeux. Il
apparait en effet paradoxal que sur un investissement d’une telle ambition le bilan socio-économique
soit extrémement faible parce qu'il se contente de valoriser des gains de temps.

Guillaume BOUDY

7@
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4. Avis de I'"Autorité environnementale

Le document présenté ci-apres constitue I'avis délibéré de I’Autorité environnementale du CGEDD sur le
projet d’aménagement du pble-gare de Val de Fontenay.

A titre de rappel, les observations et recommandations figurant dans les avis de I’Ae — CGEDD visent a éclairer
le public sur la maniéere dont les porteurs de projet prennent en compte les enjeux environnementaux et a
donner des clés a ces derniers pour améliorer éventuellement la conception de leurs projets avant la prise de
décision par I'autorité compétente.
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Autorité environnementale

http:/iwww.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/l-autorite-environnementale-r145.html|

Avis délibéré de I’Autorité environnementale
sur 'aménagement du pdéle-gare de Val-de-
Fontenay (94)

n‘Ae : 2020-90

Avis délibéré n° 2020-90 adopté lors de la séance du 24 février 2021

Préambule relatif a I’élaboration de I'avis

L'Ae’ s’est réunie le 24 février 2021 en visioconférence. L'ordre du jour comportait, notamment, 'avis sur
l'aménagement du péle-gare de Val-de-Fontenay (94).

Ont délibéré collégialement : Sylvie Banoun, Nathalie Bertrand, Barbara Bour-Desprez, Marc Clément, Pascal
Douard, Sophie Fonguernie, Louis Hubert, Christine jean, Philippe Ledenvic, Francois Letourneux, Serge Muller,
Alby Schmitt, Evic Vindimian, Annie Viu, Véronigue Wormser

En application de larticle 4 du réglement intérieur de I'Ae, chacun des membres délibérants cités ci-dessus
atteste qu’aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n’est de nature a mettre
en cause son impartialité dans le présent avis.

Etaient absents : Thérése Perrin

N’a pas participé a la délibération, en application de 'article 4 du véglement intérieur de I’Ae : Christian Dubost
#* #*

L’Ae a été saisie pour avis par le Préfet du Val-de-Marne, 'ensemble des piéces constitutives du dossier ayant

éré recues le 24 novembre 2020.

Cette saisine étant conforme aux dispositions de I'article R. 122-6 du code de I'environnement relatif a 'autorité
environnementale prévue d l'article L. 122-1 du méme code, il en a été accusé réception. Conformément d
Particle R. 122-7 du méme code, I'avis doit étre fourni dans un délai de trois mois.
Conformément aux dispositions de ce méme article, I'Ae a consulté par courriers en date du 11 décembre
2020 :

o le préfet de département du Val-de-Marne,

o le directeur général de I’Agence régionale de santé (ARS) de 'lle-de-France,

Sur le rapport de Sylvie Banoun, aprés en avoir délibéré, I'Ae rend 'avis qui suit.

Pour chaque projet soumis 3 évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par la
réglementation doit donner son avis et le mettre a disposition du maftre d’ouvrage, de I'autorité décisionnaire
et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d'impact présentée par le maitre d'ouvrage et sur la prise en compte de
I'environnement par le projet. Il vise 3 permettre d’améliorer sa conception, ainsi que I'information du public
et sa participation a I’élaboration des décisions qui s’y rapportent. L’avis ne lui est ni favorable, ni défavorable
et ne porte pas sur son opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le projet
prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec la décision
d’octroi ou de refus d’autorisation du projet {article L. 12211 du code de I'environnement). En cas d’octroi,
|'autorité décislonnalre communique a I'autorité environnementale le ou les bilans des sulvis, lul permettant
de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des prescriptions, mesures et caractéristiques (article R. 12213
du code de I'’environnement).

Conformément a Particle L. 1221 V du code de I'environnement, le présent avis de |’autorité environnementale
devra faire I'objet d'une réponse écrite de la part du maitre d’ouvrage qui la mettra a disposition du public par
voie électronique au plus tard au moment de l'ouverture de I'enquéte publique prévue a l'article L. 123-2 ou
de la participation du public par vole électronique prévue a l'article L. 12319.

Le présent avis est publié sur le site de I’Ae. Il est intégré dans le dossier soumis 3 la consultation du public.
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! Farmation d’autorité environnementale du Conseil général de I'envirannement et du développement durable (CGEDD).
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Synthése de I’avis

L’aménagement du péle-gare de Val-de-Fontenay, situé sur la commune de Fontenay-sous-Bois
(Val-de-Marne) est porté par ile-de-France mobilités, coordonnateur de plusieurs maitres
d’ouvrage : RATP, SNCF Gares et connexions, le Département du Val-de-Marne {CD94) et la société
publique locale Marne au Bois. Déja trés fréquenté aujourd'hui avec 115 000 voyageurs/jour avec
deux lignes ferrées en correspondance, le RER A (branche RATP Marne-la-Vallée / Chessy) et le
RER E (ligne SNCF Tournan - Haussmann Saint-Lazare), ce pdle est appelé a accueillir de nouvelles
lignes avec l'arrivée du tramway T1 (Bobigny — Val de Fontenay), du projet de bus a haut niveau de
service Bords de Marne, de la ligne 15 Est du réseau du Grand-Paris Express (Saint-Denis Pleyel -
Champigny Centre) et le prolongement de la ligne 1 du métro venant de La Défense.

L’aménagement du pole-gare, qui présente aujourd’hui de nombreux dysfonctionnements, vise
d’une part a améliorer le fonctionnement de la gare actuelle, en particulier en la rendant accessible
aux personnes a mobhilité réduite, et dissocier au maximum le fonctionnement des RER A et E, et
d’autre part a accompagner l'augmentation prévisible du trafic induite par le développement de
I'offre de transport et la dynamique urbaine du secteur. Les attentes des usagers n’apparaissent pas
dans le dossier.

Toutefois, il s’agit d’un aménagement centré sur la seule fonction de la gare comme péle multimodal
au ceeur d’un quartier marqué par d’'importantes coupures générées par des infrastructures de
transport tres fréquentées avec les nuisances associées. Les quelques retraitements prévus sur les
voiries alentour visent dés lors a préserver leur fonctionnalité de desserte du pdle-gare, sans
apporter de solution pour faire de ce quartier un lieu de vie plus urbain. L’étude d’impact reflete
cette restriction. L’aménagement ne respecte en rien les orientations et les mesures
environnementales pourtant annoncées dans le contrat de développement territorial « Paris Est entre
Marne et Bois ».

Selon I’Ae, les principaux enjeux environnement de I'aménagement sont dés lors :

¢ l'urbanisme et le cadre de vie des quartiers jouxtant le pble-gare ;

e le bruit la qualité de I'air et la santé pour des populations en augmentation a proximité de
I'ouvrage ;

¢ les eaux souterraines et le rabattement de nappes.

Les principales recommandations de I’Ae portent sur :

I'inscription du projet d’aménagement du pdle-gare dans un projet urbain d’ensemble, en lien
avec les quartiers en développement, prévoyant la réduction a la source des nuisances et
I’évolution vers un cadre de vie plus attractif et plus sain pour les habitants vivant a proximité ;

la consolidation de 'analyse des incidences d'un risque de remontée de nappes sur le péle-gare ;
I'explicitation des conséquences fonctionnelles des choix d’'aménagement retenus ;

la rectification de I'analyse socio-économique pour prendre en compte un parametre de confort
et de sécurité des usagers.

L’ensemble des observations et recommandations de I’Ae est présenté dans l'avis détaillé.
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Avis détaillé

1. Contexte, présentation de I|'aménagement projeté et enjeux
environnementaux

1.1 Description du péle existant

Le podle d’échanges multimodal de Val-de-Fontenay, situé entiérement sur la commune de
Fontenay-sous-Bois (Val-de-Marne}, est le premier pole de transports collectifs de I'Est francilien
avec environ 115 000 voyageurs par jour2. Deux lignes de RER y sont en correspondance : le RER A,
branche RATP Marne-la-Vallée / Chessy, et le RER E, ligne SNCF Tournan - Haussmann Saint-Lazare,
avec de nombreuses lignes de bus, sept en journée et deux du réseau Noctilien. Il s’inscrit dans un
secteur comportant de nombreuses infrastructures routieres larges et bruyantes (cf. figure 3), les
quais et les voies du RER E étant aménagés en surplomb du terre-plein central de l'autoroute A86.
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Figure 1 - Localisation du projet (Source . dossier)

Sans le projet, la situation actuelle du pdle-gare nécessiterait un aménagement : d’une part I'acces
des quais du RER E s'effectue par ceux du RER A, les deux infrastructures étant superposées et
sécantes, ce qui induit une saturation des espaces (quais et circulations) aux heures de pointe,
accentuée en cas de perturbation ; d’autre part, seuls le RER A et les quais des bus sont accessibles
aux personnes a mobilité réduite. En outre, les circulations au sein du pole manquent de lisibilité et
I'acces au pole par I'est est peu identifiable. Enfin, alors que les quais sont étroits et contraints, les
acces et les correspondances sont regroupés a I'aplomb du batiment d’entrée de la gare pour les
voyageurs, appelé dans le dossier « batiment voyageurs » et dans la suite de I’avis batiment des
voyageurs {BV sur la Figure 2). Seuls les accés est aux quais du RER A (3, 4 sur la Figure 1), que le

2 Comptages RATP et SNCF, 2016-2018.
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dossier qualifie de « confidentiels », dérogent a cette concentration, mais les bus et I'acces principal
sont a I'ouest (1,2,5 sur la Figure 2) de méme que le centre-ville ancien.
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Figure 3 - Contexte routier du pdle-gare (Source | dossier)

Or, I'offre de transports du pole est appelée a s’accroitre significativement, avec, a ’horizon 2035
I'arrivée du tramway T1 de Bobigny a Val de Fontenay, du projet de bus Bords de Marne, de la ligne
15 du réseau du Grand-Paris Express (Saint-Denis Pleyel - Champigny Centre) et le prolongement
de la ligne 1 du métro venant de La Défense. Cette offre nouvelle, qui accompagne des projets
urbains de part et d’autre du poéle (hotamment a I'ouest I’opération d’aménagement Val de Fontenay
- Alouettes et a I'est sur |e secteur du Péripale Nord), renforce la nécessité d’aménager le pole-gare
tout en offrant une opportunité pour l'inscrire dans un projet d’ensemble.

1.2 Contexte et contenu de 'aménagement praojeté

Fontenay-sous-Bois, avec une population d’environ 53 000 habitants, comprend plus de
27 500 emplois dont 70 % a moins de 800 m du péle-gare ; a I’horizon 2035, les projections
maximalistes retenues par le dossier font état d’un accroissement des emplois de prés d’un tiers
(36 500) pour une population qui atteindrait environ 60 000 habitants.

[’aménagement du pole-gare s’inscrit dans une double perspective de développement urbain,
synthétisée dans le projet d’aménagement et de développement durable du plan local d’urbanisme
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de Fontenay-sous-Bois : « L'ebjectif est de redonner une identité et une qualité urbafine au quartier
[des Alouettes]. Pour cela, il sera nécessaire de procéder d son désenclavement, notamment en
travaiflant sur fles conditions de circulation et [l'aménagement de liaisons franchissant les
infrastructures de transports (en particulier la traversée Est-Quest au hiveau de /la gare de Val de
Fontenay).

Il s’agit de combiner la densification du bati autour du péle de transport au travers d’opérations
immobilieres mixtes d’habitat et de bureau avec la diminution de la fracture constituée par les
infrastructures : transformation progressive de I'’ex RN 86 en boulevard urbain, constitution d’un
front urbain, urbanisation des délaissés de I’'autoroute et de ses bretelles. A titre d’illustration, selon
le dossier, 'opération d’aménagement « Val de Fontenay / Alouettes » a vocation a encadrer le
renouvellement d’ensemble du quartier de la gare pour les quinze années a venir. La Ville de
Fontenay-sous-Bois envisage d’y construire des nouveaux logements et d’intégrer des commerces,
notamment en front urbain le long de 'avenue de Lattre de Tassighy (ex-RN186). De méme, la zone
de la Pointe, au sud de ’avenue Louison Bobet, doit faire I'objet a terme d’opérations immobiliéres
mixtes d’habitats et de bureaux.

Plusieurs opérations autour du péle-gare sont livrées ou en cours de réalisation, notamment au sein
des périmetres de trois opérations d’aménagement : « Val de Fontenay-Alouettes », « Tassigny-
Auroux » et « Alouettes-Est ». Dans le plan local d’urbanisme, le secteur apparait comme inclus
dans l'orientation d’aménagement programmée (OAP) communale, deux OAP de secteurs d’enjeux
identifiés (« Grands Ensembles » et « Alouettes ») et dans I"OAP de site « Péripdle ». Le dossier ne
fait pas état du contrat de contrat de développement territorial « Paris-Est entre Marne et Bois »3
dont les enjeux croisent directement ceux du poéle-gare et du quartier alentour, notamment :
« Traiter les coupures/fractures causées par les infrastructures routiéres, autoroutiéres et
ferroviaires et consolider les continuités urbaines et paysagéres ».

Bien que situé en zone urbaine dense, le péle-gare n’apparait pas comme intégré a une partie de
ville tant les voies de RER et de I'autocroute, bordée de murs anti-bruit opaques, fait barriére entre,
a 'ouest, un bati tertiaire en évolution constitué d’ilots de part et d’autre de la gare routiére (centre
commercial et bureaux essentiellement) et, a I'est, un secteur en mutation sous-occupé (zone
d’activité, logistique, tertiaire récent et zone d’aménagement concerté avec le futur « Péripole »). Le
dossier qualifie le contexte de « paysage urbain de faible qualité ».

3 Les signataires en sont I’Etat, trois communes du Val-de-Marne (Fontenay-sous-Bois, Nogent-sur-Marne et Le Perreux-
sur-Marne), trois communes de Seine-Saint-Denis (Rosny-sous-Bois, Neuilly-Plaisance et Neuilly-sur-Marne), la
communauté d’agglomération de la vallée de la Marne, et le conseil général du Val de Marne. Il comprend plusieurs
gares : Fontenay-sous-Baois {lignes RER A2 et A4), Val-de-Fontenay (lignes RER E4 et A4) Neuilly-Plaisance (ligne RER A4),
Nogent-le-Perreux (ligne RER E4), Rosny-sous-Bois (ligne RER E4}, Rosny—-Bais-Perrier (ligne RER E4) et Nogent-sur-
Marne (ligne RER A2).
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Figure 5- Calendrier prévisionnel et phasage des travaux (Source : dossier)

L’'aménagement projeté a terme (tel gu’il apparait figure 6) s’articule autour d’une réorganisation
importante des espaces ferroviaires et des aménagements intermodaux de surface afin d’améliorer
I'accessibilité de tous les modes pour tous les voyageurs. |l inclut la création de deux nouveaux
batiments pour voyageurs a I’Est, la création de deux nouveaux passages souterrains facilitant
|'acces aux transports et les franchissements des RER A et E et permettant un lien piétonnier entre

5 L

- : 2

Figure 4 -Tissu des activités constituant le contexte du pdle-gare (Source . dossier)

les parties est et ouest, sans contrdle de billets4, aux seules heures de fonctionnement de la gare. Il
1.3 Présentation du projet et des aménagements projetés prévoit également les réaménagements des espaces existants dont le batiment pour voyageurs

actuel et les acces a I'est.
Les études d’aménagement du pdle-gare, commencées dans le cadre d’un contrat de péle en 2004

ont abouti a un dossier d’objectifs et de caractéristiques principales, approuvé en 2017 par le
Conseil du syndicat des transports d’lle-de-France (devenu IDFM), qui a constitué le support d’une
concertation préalable (20 février au 24 mars 2017). Il en a résulté le schéma de principe validé au
Conseil d’IDFM le 8 juillet 2020, objet de la saisine de I'Ae.

Le dossier affiche quatre objectifs :

s réorganiser et agrandir les espaces de la gare : mise en place d’itinéraires de correspondance
et d’accés intermodaux efficaces, d’acces dédiés au RER E, désaturation des quais,
accessibilité, lisibilité des accés a partir des espaces publics ;

ment o' une sente
piétonne le long du RER A
[Tramway T1]

e aménager les abords du péle-gare en cohérence avec les projets de développement :
atténuer la coupure visuelle, recréer un lien est-ouest, créer un accés structurant a I'est du
c6té de I'arrivée future du métro et du tramway ;

e r s amus

e améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs : lisibilité, confort, information...

i
-
drea.
+
v e

¥ 4 '}
e concevoir un projet « phasé » selon le dossier, soit échelonné dans le temps. Figure 6 — Présentation schématique de I'état projeté des transports en commun lourds a l'horizon 2035
(Source : dossier)
Le quatrieme objectif constitue plutot une modalité de réalisation : préserver la continuité
P g ; sn . ; , ; —
d’exploitation du péle-gare pendant la durée des chantiers, qui, au vu du calendrier de mise en L ety @i TRk St Unes veshisnarmi 66 gole-gare o [eaE, 808, tepteaiie dipii i

Giire ast H'iE TGinE 13,566 (@023 & 2036), cerains Gimenacements devaht Sire eHSctiss qu’un acces tres secondaire, appelé a se développer avec I'arrivée du tramway et des deux lignes de

avant 2023 métro. Seule la plateforme de bus reste c6té ouest ol convergent aujourd’hui I'essentiel des flux.

4 Cette demande de cannexion sans contrble de billet ressortait fortement de |a concertation en 2017.
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La multiplicité des acteurs et partenaires est le reflet d’une grande complexité. Le dossier
d’aménagement du péle-gare, approuvé par le Conseil d’lle-de-France mobilités (IDFM) le 8 octobre
2020 associe cing maitres d’ouvrage dans un enchevétrement de compétences :

e |IDFM, maitre d’ouvrage du schéma de principe et du dossier d’enquéte publique est maitre
d’ouvrage coordonnateur pour les études d’avant-projet et de modification de la bretelle de
I’A865 ;

e la RATP, maitre d’ouvrage sur les espaces RATP actuels et futurs des infrastructures de passage
souterrain sous les voies du RER A et de nouvelle liaison quai A1, et des services : notamment les
batiments voyageurs, le réaménagement des quais et des lignes de controle ;

e SNCF Gares et Connexions et, en délégation, SNCF Réseau, maitres d’ouvrage sur les futures
infrastructures de passage souterrain Nord sous les voies ferroviaires et 'autoroute A86, mise
en accessibilité du RER E et des services {notamment batiment voyageurs Nord-Est et débouché
ouest du passage souterrain Nord) ;

e le Département du Val-de-Marne (CD94), maitre d’ouvrage sur les voiries départementales et la
modification de la bretelle de I’A86 ;

e et la société publique locale Marne au Bois, par délégation de la commune de Fontenay-sous-
Bois, en tant qu’aménageur de la concession d’aménagement « Val de Fontenay- Alouettes »,
maitre d’ouvrage pour les aménagements du périmetre intermodal du p6le en dehors des voiries
départementales (espaces publics extérieurs et services « Parking Vélos »).

Plusieurs financeurs contribuent en outre au projet sans en étre maitres d’ouvrage : Etat, Région
d'Tle—de—France, Ville de Fontenay-sous—Bois et Société du grand Paris. Le coiit du réaménagement
est estimé a environ 275 millions d’euros (M€) hors taxes (HT) en référence janvier 2019 (avec une
marge d’incertitude indiquée par le dossier de plus ou moins 10 %). Le coiit principal résulte du péle
ferroviaire (236 M€), la composante fonciére étant faible (15 M€). Le colit des mesures en faveur de
I’environnement n’est pas estimé, le dossier précisant qu’il est difficilement quantifiable ou déja
intégré aux aléas, comme si I’environnement constituait un aléa de chantier.

1.4 Procédures relatives au projet

En vertu de I'article R.122-2 du Code de I'environnement, I'aménagement reléve d’'un examen au
cas par cas. S’agissant d’un aménagement d’infrastructures de transport impliquant des
établissements publics sous tutelle du ministéere chargé de |'environnement, ['autorité
environnementale compétente est I’Ae. La décision de soumission a évaluation environnementale
est intervenue le 19 janvier 2018 notamment au regard des incidences « du projet en phase
exploftation sur la nature, la quantité et 'organisation des circulations du quartier » et leurs effets
« [nduits potentiels, positifs ou négatifs, sur le bruit, la qualité de I'air et les émissions de gaz a
effet de serre », les incidences potentielles « sur fes eaux souterraines, notamment du fait de la
réalisation des passages souterrains » et les « interfaces importantes des opérations prévues avec
les autres profets d'infrastructure connus » et les effets cumulés avec les aménagements connus.
L’avis de I'Ae sera joint au dossier d’enquéte publique.

Une reconnaissance d'utilité publique est également sollicitée.

5 Ladirection des routes d’ile—de-France, bien que gestionnaire du réseau autoroutier, n’assurera pas la maitrise d’ouvrage
de la modification de la bretelle d’autoroute.

Compte tenu du montant de I'investissement public, I’évaluation socio-économique du projet fera
I'objet d’un avis du Secrétariat général pour linvestissement, associé d’une contre-expertise
indépendante. L’avis des collectivités territoriales et leurs groupements intéressés est également
sollicité de méme que celui du directeur des finances publiques remis en date du 5 mai 2020.

L'étude d'impact tient lieu d'évaluation des incidences Natura 2000. Du fait du contexte treés
anthropisé de 'aménagement projeté, le projet étant éloigné et non connecté aux sites Natura 2000
les plus proches, situés en Seine-Saint-Denis, les conclusions sur I'absence d'incidences du projet
quant a I'état de conservation des habitats et des especes ayant justifié la désignation n'appellent
pas d'observation de I'Ae.

1.5 Principaux enjeux environnementaux du projet relevés par ['’Ae

Pour I’Ae, les principaux enjeux environnementaux de I'aménagement sont les suivants :
¢ l'urbanisme et |e cadre de vie des quartiers jouxtant le pole-gare ;
o le bruit, la qualité de I'air et la santé de populations en augmentation a proximité de I'ouvrage ;

¢ les eaux souterraines et le rabattement de nappes.

Le fait de ne traiter que les objectifs du projet en termes d’organisation des déplacements, sans
s'intéresser a |la perception des usagers ni a I'attractivité future de ce quartier dégradé rend I'étude
d’impact, de fait, incompléte.

2. Analyse de I’étude d’impact

L’étude d’impact est claire et proportionnée aux enjeux identifiés par le dossier :

e population et santé humaine : risques naturels, sols pollués, cadre de vie marqué par des
nuisances (bruit, qualité de I'air, ilots de chaleur urbains ;

« modalités de déplacement : réseau routier dense support de trafics lourds, gare peu optimisée
dans son fonctionnement, aménagements cyclables pauvres et intermittents, stationnement
automobile réputé difficile®, nombreux projets en cours et programmés et donc travaux
importants... ;

e présence de réseaux structurants (RTE, GRT Gaz, assainissement et chauffage urbain).

Elle est effectuée a trois échelles : les zones d’étude directe, rapprochée et étendue. Les zones
d’étude directe (emprise de 'opération et abords immédiats) et rapprochée (périmetre entre 500 m
et 750 m autour du podle-gare, celui du quartier en mutation sur lequel les incidences de
I’'aménagement seront directes) apparaissent sur la figure 4. La zone d’étude étendue correspond a
un territoire pertinent pour les diverses aires résidentielles, d’emploi et de mobilité. Elle comprend
suivant les thématiques : la région, le département, les communes avoisinantes, voire seulement le
territoire communal.

L’état initial est trés détaillé sur le contexte socio-économique dans lequel s’inscrit le projet : les
activités du pole économique sont principalement financiéres, commerciales et administratives, le
déséquilibre entre I'ouest et I'est du faisceau de I’A86 étant marqué, accentué par un dénivelé de
plus de cing metres.

IA{ Avis délibéré n"2020-90 du 24 février 2021 - Péle-gare de Val-de-Fantenay (94) Page 9 sur 22

PIECE H AVIS ET ANNEXES

6 L'avis revient sur cet aspect cf. Stationnements.
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En revanche, I'étude d’impact est lacunaire sur le contexte dans lequel s’inscrit I'aménagement du
pble-gare, le contenu des projets d’aménagement en termes de nouveaux habitants, de nouveaux
services et de nouveaux équipements publics (écoles, établissements sensibles, etc.) Les éléments
qu’elle produit sur le bruit ou la qualité de I'air sont par exemple trés génériques.

2.1 Population et santé humaine

Les communes au sein de 'aire d’étude présentent une part minoritaire de maisens individuelles.
En majorité, les ménages ont emménagé depuis dix ans ou davantage et il s’agit a plus de 95 % de
résidences principales. Trois quartiers prioritaires se situent a proximité de la zone d’étude
rapprochée, deux a 500 m a l'ouest (la Redoute et Les Larris) et un a environ 1 km au nord-est {le
Pré-Gentil).

2.1.1 Occupation du sol

Le secteur est divisé selon un double axe nord-sud {(cf. figure 3) composé d’une part par les voies
de la ligne E du RER cernées par les deux chaussées de I’A86, et d’autre part, a 300 m a 'est, par
I"avenue du Général de Gaulle prolongée par I'avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny (RD86, ex-
RN186). L'avenue Louison Bobet (RD143) (axe est/ouest), au sud, constitue I'unique franchissement
de I’A86 sur le secteur.

Le quartier du Val de Fontenay est isolé du bourg ancien de Fontenay-sous-Bois par une ligne de
créte assez abrupte. Les deux quartiers ont des types urbains trés différents et communiquent peu.
Prés du pole-gare sont implantés des immeubles tertiaires sur dalle des années 1970-1980 et des
zones d’habitations collectives caractéristiques des années 1970, puis des immeubles plus récents
en s’éloignant de la gare.

Bureaux
Commerces

=l
I: Parcs et Jardins
—

Activités

Logements collectifs

Espaces naturels
Logements individuels P

Buiamerits: recevarits i pebilic - Autres (voirie, infras, chantiers, friches...)
{¥] U pu

Figure 7 - Surface par type d'occupation du sof dans un rayon de 500 m autour de la gare (Source : dossier)

Entre la RD86 et I'A86 se trouve le secteur du Péripdle. Cette zone, qui s’étend du diffuseur de I’A86
au nord aux voies de la ligne A du RER, est une zone d’activités notamment logistiques.

2.1.2 Qualité de I'air, émissions de gaz a effet de serre et nuisances sonores

Emissions de gaz a effet de serre

Le dossier n'évoque les consommations énergétiques et les émissions de gaz a effet de serre qu’a
|’échelle de la Métropole du Grand Paris. |l ne les évalue pas en phase exploitation. Il chiffre les
consommations énergétiques du projet en phase de travaux a un peu plus de 2 000 t éq. COz, ce
qui apparait comme une unité d’émissions de gaz a effet de serre et non une consommation
énergétique. L'Ae note en outre que 'addition des différentes composantes indiquées dans le
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tableau de décomposition par poste dépasse 4 500 t éq. CO.. Le dossier devra étre vérifié et rectifié
avant I'enquéte publique. Il conviendra en outre de le compléter pour indiquer si ces valeurs
intégrent I'énergie grise des matériaux utilisés et préciser la méthode d’évaluation utilisée.

L’Ae recommande d’expliciter précisément les consommations énergétiques du chantier en
procédant d une analyse du cycle de vie et de distinguer les émissions de gaz a effet de serre des
consommations énergétiques.

Qualité de I'air

Sur la qualité de I'air, le dossier est trés générique, aucune station de mesure n'étant présente sur
la zone d’étude rapprochée, les deux stations les plus proches étant celles du boulevard
périphérique parisien Est et celle de Nogent-sur-Marne. Le dossier indique cependant que les
niveaux de concentration dans I'air ambiant dans le Val-de-Marne, bien que trés élevés s’agissant
des concentrations de particules fines et de dioxyde d’azote, sont globalement légérement inférieurs
aux niveaux de Paris, et proches de la moyenne de I'agglomération parisienne Pour I’Ae, faute de
mesure spécifigue ou de modélisation basée sur les émissions des véhicules et compte tenu de la
quantité de voies routiéres jouxtant la zone d’étude, I'assimilation aux données de la station proche
du boulevard périphérique est I'approximation a retenir.

Pour les PMio et le benzéne, les seuils réglementaires sont dépassés en situation de proximité au
trafic. Pour le dioxyde d’azote, la valeur limite annuelle est dépassée en proximité du trafic routier
sur les trois sites de mesure du département et elle est en général deux fois supérieure a la valeur
limite annuelle. Les niveaux d’ozone dépassent les objectifs de qualité, mais pas les valeurs cibles.
Ces dépassements sont généralisés a I'ensemble de la région. Les autres polluants {(BaP7, SO28) ont
des niveaux inférieurs aux seuils réglementaires, en Val-de-Marne comme dans toute I'lle-de-France.

En phase travaux, la qualité de I'air sera encore dégradée par les gaz et poussiéres fines produites
par le passage des poids lourds, les travaux de terrassement et les odeurs résultant des véhicules
et travaux (coulage de bitume). Le dossier ne prévoit pas de mesures d’évitement ou de réduction
correspondant a ces nuisances accrues, au motif que I'incidence du projet est négligeable dans ce
contexte.

Bruit

Les infrastructures terrestres de transport sont classées en cing catégories selon le niveau de bruit
qu’elles générent, la catégorie 1 étant la plus bruyante. A I'intérieur de bandes sonores affectées
par le bruit?, toute nouvelle construction doit faire I'objet d'une isolation acoustique. Dans la zone
d’étude rapprochée, la ligne SNCF et I’A86 sont en catégorie 1, le RER A en catégorie 2 ou 3 selon
les troncons.

Les cartes de BruitParif, ainsi que les mesures acoustiques réalisées lors des études
environnementales de la Ligne 15 Est du GPE, montrent que la zone d’étude rapprochée est
fortement exposée aux bruits, qu’ils soient routiers ou ferroviaires. L’analyse des niveaux sonores
a ainsi mis en évidence une ambiance sonore ressentie comme bruyante, voire trés bruyante le long
des infrastructures de transport.

7 Benzo{a)pyréne
8 Dioxyde de soufre
9 our la catégorie 1, la bande réputée affectée par le bruit est de 300 m le long de I'infrastructure.
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Figure 8 - Ambiance a

Cependant, le projet ne générant pas d’augmentation de trafic, aucune étude acoustique spécifique
n'a été réalisée dans le cadre de I'étude d’impact et aucune mesure d’évitement ou de réduction
n’est proposée, alors que I'aménagement prévoit la destruction'? puis la construction de 160 métres
d’écran acoustique. Le dossier précise toutefois qu’en application de l'arrété préfectorall!!, les
travaux seront interrompus entre 20 h et 7 h les jours ouvrés ainsi que toute la journée les
dimanches et jours fériés. L'Ae observe que le contrat de développement territorial Paris Est entre
Marne et Bois soulignait I'importance des points noirs de bruit dans la zone, ce que confirme la
figure 8.

L’Ae recommande de décrire précisément les incidences, temporaires et ou permanentes, de /a
destruction voire du déplacement des 160 métres d’écran acoustique pour les populations alentour
et de prendre toutes les mesures nécessaires pour traiter d’'éventuels points noirs de bruit.

flots de chaleur urbains

La zone d’étude directe est caractérisée par des ilots constitués de grandes emprises tertiaires avec
un bati bas, un ensemble de tours espacées et un ensemble de maisons espacées, caractéristiques
de la petite couronne francilienne et donc fortement sujet aux effets d’ilots de chaleur urbain. L’Ae
observe que le projet d’aménagement autour du pdle-gare ne prévoit pas d'espaces végétalisés. Le
dossier indique seulement que pour respecter le plan local d’urbanisme « /a conception du projet
devra intégrer 20 % minimum d’espaces végétalisés sur la surface de son terrain. » Lors de sa visite,
une bande récemment plantée le long du sentier du Noyer Baril a été signalée a la rapporteure.

10 Le dossier évoque le déplacement. Le récapitulatif des consommations d’énergie, la construction.

11 Arrété n° 20003-2657 du 11 juillet 2003 relatif & la lutte contre le bruit de voisinage dans le Val-de-Marne
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2.2 Milieux naturels et risques
2.2.1 Habitats naturels, espéces et paysage

La zone d’étude rapprochée n’interfere pas avec des territoires a enjeux environnementaux
identifiés et ne leur est pas connectée. Les habitats naturels présents sur la zone d’étude
(alighements d’arbres d’essences communes, pelouses urbaines, voies de chemin de fer, friches et
terrain vague) paraissent d’intérét écologique assez faible. Une seule espece de flore patrimoniale a
été identifiée, le Torilis houeux ; six espéces exotiques envahissantes courantes sont présentes.
Aucune zone humide n’a été identifiée.

On note cependant une certaine richesse faunistique : quatre especes de chauves-souris dans la
zone d’étude, mais non dans la zone directe : Pipistrelle commune, Noctule commune, Pipistrelle de
Kuhl et Pipistrelle de Nathusius ; une espéce de reptile, le Lézard des murailles, le long des voies du
RER A ; cing espéces d’insectes, non protégées, en dehors de la zone d’étude directe (Phanéroptere
méridional, Hespérie de l'alcée, Demi-deuil, Sésie ichneumon et Coccinelle argus); 21 especes
d’oiseaux dont 16 protégées, nicheurs dans une zone élargie. Dans la zone directe, ont été observés
en transit ou en alimentation la Bergeronnette grise, le Pinson des arbres, la Mésange bleue, la
Mésange charbonniére, I’Accenteur mouchet, le Faucon crécerelle, le Moineau domestique, le
Martinet noir et le Verdier d’'Europe.

Le paysage, trés minéral a I'exception de deux alignements d’arbres sur les avenues alentour, est
marqué par la présence d’obstacles visuels et physiques qui fragmentent le territoire : le contrat de
développement territorial Paris Est entre Marne et Bois soulignait dés 2012 I'importance de restaurer
« la qualité du cadre de vie par la mise en place d’'une trame paysagére ». L’aménagement n’aura
que peu d’incidences, ce qui représente selon I’Ae une occasion manquée. Le choix de passages
souterrains contribue en outre a faire de la question paysagére un impensé du dossier et peut-étre
du projet d’aménagement urbain dans lequel il s’inscrit.

2.2.2 Eaux souterraines et superficielles

Deux masses d’eau souterraines concernent la zone d’étude : I'Eocéne du Valois (3104) et 'Albien
néocomien captif (3218), classé en zone de répartition des eaux, mais a plusieurs centaines de
meétres de profondeur. Seize captages d’alimentation en eau potable non connus de |'agence
régionale de santé selon le dossier sont présents dans un rayon de cing kilométres autour de la
zone d’étude mais aucun en aval hydraulique, ainsi que deux puits géothermiques (profondeur
environ 85 m).

La zone d’étude rapprochée appartient au sous bassin versant de la Marne, le cours d’eau le plus
proche.

Un réseau temporaire de collecte des eaux de ruissellement des emprises des sites de chantier a
ciel ouvert, la mise en place d'un systéme d’assainissement provisoire avant rejet et des mesures
classiques en cas de pollution accidentelle sont prévus pour éviter une pollution des eaux
souterraines.
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2.2.3 Risques naturels et industriels

Les risques naturels sont principalement liés a un aléa moyen de retrait—-gonflement des argiles!2,
la zone d’étude rapprochée étant située en zone d’aléa moyen, un risque d’effondrement lié au
phénoméne de dissolution de gypse (présence d'un banc massif de gypse mais aucun niveau
gypseux n’a été rencontré dans les sondages carottés en juin 2018) a mettre en regard d’un risque
de remontée de nappe, faible a I'ouest, moyen a I'est et élevé avec une nappe sub-affleurante au
niveau du Péripdle.

Les risques industriels liés au transport de matieres dangereuses (canalisations, routier, ferroviaire)
sont diffus au sein de la zone rapprochée sauf pour les canalisations de gaz. Cing sites Basias!3
(dont trois en activité'?) sont identifiés dans la zone d’étude rapprochée. Les remblais présentent
localement des concentrations significatives en métaux lourds. Une station-service en milieu urbain
hors de la zone d’étude rapprochée figure dans la base Basol'5. Aucun site Basol n’est cependant
situé en amont hydraulique de la zone d’étude dans un rayon de 5 km.

Le diagnostic de pollution de sous-sol produit au droit de la zone d’étude directe en vue de la
localisation des passages souterrains a mis en évidence des dépassements des valeurs seuil
Aspitet'® en métaux lourds pour la quasi-totalité des préléevements, la moitié des échantillons
pouvant étre considérés comme inertes. Cela suppose une gestion différenciée des déblais
d’excavation avec un stockage avant évacuation ou réutilisation. Par ailleurs, les enrobés de voiries
affectées par les travaux comprennent de 'amiante. Des investigations spécifiques sont prévues
dans les phases ultérieures de I'aménagement.

Le dossier précise que le creusement des passages souterrains (au plus profond 54 m NGF'7), réalisé
au-dessus du niveau de la nappe du Bartonien, ne modifie pas I'équilibre hydrique du sous-sol,
excluant la dissolution de gypses et le retrait—-gonflement des argiles. || mentionne toutefois des
études géotechniques réalisées en 2017-2018 visant a apprécier le risque de retrait-gonflement
des argiles qui devraient étre poursuivies dans les phases ultérieures du chantier. En revanche, il
indigue sans le démontrer que seule la zone du Péripole est concernée par le risque de remontée de
nappe.

L’Ae recommande de vérifier que la remontée de la nappe au niveau du Péripdle n’entrainerait pas
de désordres sur le pble-gare et de prévoir le cas échéant des mesures appropriées.

Déchets

Le dossier est précis quant a la gestion des déchets en cohérence avec le plan national de prévention
des déchets et le plan régional de prévention et de gestion des déchets issus du batiment et des
travaux publics d’lle-de-France. Il ne précise toutefeis pas la contribution apportée par

2 Plan de prévention des risques approuvé le 21/11/2018

Base de données des sites industriels et activités de service

11 Un laboratoire pharmaceutique Bristol-Meyers, un atelier d’application de peinture et vernis, une blanchisserie.

15 Base de données des sites pollués

16 Programme de recherche lancé par I'lnra en 1994 : apports d'une stratification pédologique pour linterprétation des
teneurs en éléments traces” pour établir des références sur les concentrations en éléments traces dans les sols.

17 Niveau général de la France . réseau de reperes altimétriques disséminés sur le territoire francais métropolitain
continental et la Corse, géré par I’institut national de l'information géographique et forestiere.
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I'aménagement a I'objectif de recyclage de 70 % des déchets du bdtiment a I'horizon 2020 prévu
par la directive—cadre « déchets »18,

Déblais

Le dossier indigue un volume de déblais total de I'ordre de 40 000 m3, principalement dus au
creusement des deux passages souterrains. Leur caractérisation, méme approximative n’'est pas
fournie. Le nombre total de poids-lourds nécessaire pour I’évacuation est de I'ordre de 4 000, ce
qui parait négligeable dans le contexte de trafic local. A ce propos, I’Ae note que le devenir de ces
déblais n'apparait qu’incidemment, sous forme d’une ligne du tableau de décomposition de la
consommation énergétique du chantier indiquant « Mise en décharge de déblais » pour la totalité
du volume.

L’Ae recommande d’expliciter dans le dossier le devenir prévisible des déblais générés par le
chantier.

2.2.4 Réseaux

La zone d’étude est concernée par tous types de réseaux . réseaux d’assainissement
départementaux et communaux, GRTgaz, chauffage urbain et réseau RTE enterré. La réalisation de
travaux, qui prend en compte les réseaux connus, peut entrainer des dommages sur des réseaux
non identifiés. En revanche, les effets permanents sont considérés comme négligeables.

Le projet ne se superpose pas directement aux canalisations de chauffage urbain et aucun collecteur
d’assainissement du syndicat interdépartemental de I'assainissement de la I'agglomération
parisienne n’est présent dans la zone d’étude. Mais elle est desservie par le réseau d’'assainissement
pluvial territorial et pour partie par le réseau d’assainissement pluvial départemental. Une étude de
sol est nécessaire pour étudier la faisabilité d’une infiltration, notamment compte tenu du risque de
retrait-gonflement des argiles, I'aménagement se trouvant en aléa moyen (cf. Risques naturels et
industriels) et le débit de fuite maximal autorisé est de 5 |/s/ha.

La zone d’étude rapprochée du projet est fortement concernée par le passage de canalisations de
gaz a faible profondeur (2 & 4 m sous le niveau naturel). Une analyse de compatibilité sera réalisée.
L’Ae considere que les risques sont suffisamment pris en compte par ces mesures.

2.3 Déplacements
2.3.1 Réseau routier

Le pole-gare est proche d’axes routiers a fort trafic : deux échangeurs de I’A86 (incomplets) et les
RD143 et RD86 (ex-RN186) ; les flux de transit y sont prépondérants. Les comptages réalisés le
jeudi 31 mai 2018, en heure de pointe du matin, entre 8 h et 9 h, ont dénombré plus de 11 300
véhicules légers (VL) et 600 poids-lourds (PL). La part de transit dépasse 90 % pour les deux
catégories. L’heure de pointe du soir {17 h15 - 18 h15) est analogue : pres de 13 000 VL, 450 PL,
environ 90 % de transit. En outre huit axes présentent un trafic routier intense (dont trois entre
22 000 et 31 000 véhicules/jour), notamment aux heures d’affluence.

18 Directive-cadre déchets 2008,98/CE
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2.3.2 Transports en commun

Les pointes de desserte du pdle-gare marque sont trés marquées : elle est fortement réduite en
début de soirée. A I'’heure de pointe du matin (7 h-9 h), circulent pour le RER A 16 trains par heure
vers Paris, 15 dans l"autre sens ; pour le RER E, selon le sens 6 ou 8 trains par heure. Pour le RER A
cela correspond a 6 200 voyageurs au départ et 6 500 a I'arrivée, pour le RER E a 3 500 départs et
5 800 arrivées, soit 22 000 voyageurs en deux heures, autant que les VL sur l'autoroute.

Part des sortants par mode (2017-2018)
10%

10%
30% ‘
60% 90%

Modes aclifs (marche, véics) [l Bus

Part des entrants par mode (2017-2018)

Modes aclifs (marche, vélos) |l Bus [l Voiture

Figure 9 — Répartition modale des utilisateurs du RER 3 I'heure de pointe du matin au péle-gare en 201 7-
2018 (Source . dossier)

Comme il ressort de la figure 9, les piétons et cyclistes constituent, malgré un espace congru et peu
attractif, I'immense majorité des entrants et sortants de la gare, le rabattement par bus étant
inférieur au tiers des entrants. ’acces ouest passe principalement par un trottoir central avec
quelques aménagements de part et d’autre duquel s’arrétent la plupart des bus. Les deux voiries,
trés larges, n’incitent pas a une modé€ration de vitesse. Le batiment pour voyageurs, des années
1970, parait étriqué. Les accés aux quais sont peu généreux. Les quais eux-mémes sont parfois
étroits ; 3,25 m sur la partie ouest des quais du RER A, les deux tiers de la longueur n’ayant pas de
sortie en face du train ; 5,30 m, quai central desservant les rames allant dans les deux directions'?,
aux extrémités de ceux du RER E, aériens, cernés par I’A86, dont il faut retrancher les trémies des
escaliers d’accés aux quais du RER A par lesquels se font entrées et sorties. Les quelques passages
souterrains sont bas et exigus.

La perception de danger ressentie par les usagers, qui ressort de la concertation préalable, est
prégnante et l'inconfort perceptible ; la saturation en heure de pointe est manifeste. Le
réaménagement de I'espace au sein du pole-gare apparait donc tout a fait nécessaire et de nature
a améliorer la situation.

Le dossier fournit, pour documenter la desserte du pdle-gare, des cartes isochrones a 15 minutes
en bus et pour les piétons mais les présupposés de leur établissement ne sont pas exposés. Il n’est
ainsi pas précisé si la carte « bus » tient compte du cadencement pour permettre la correspondance
avec un des RER, ni du temps d’acces au quai, ni si sa validité est moyennée sur la journée pour
prendre en compte les heures de desserte allégée. Il n’est pas non plus indiqué si la carte isochrone
pour les piétons est mesurée ou calculée sur la seule distance théorique. Il serait utile de préciser
les hypothéses de construction de ces cartes et de joindre au dossier une carte isochrone pour les
cyclistes puisque le dossier insiste sur I'importance de développer les possibilités d’accés au pole-
gare a vélo, ce qui parait nécessaire au regard de sa configuration actuelle. Il conviendrait également
de proposer des cartes isochrones projetées pour la future desserte des moyens de transport
(tramway, métro, bus Bord de Marne) compte tenu de leur éloignement par rapport a 'arrivée des
bus.

19 A noter que la ligne P du réseau Transilien (exploitée également par la SNCF) reliant Paris Est & Provins et & Coulommiers
emprunte les mémes voies ferrées que le RER E, de méme que des trains Grandes lignes, sans marquer d’arrét en gare.

Avis délibéré n"2020-90 du 24 février 2021 - Péle-gare de Val-de-Fantenay (94) Page 17 sur 22

PIECE H AVIS ET ANNEXES

5%
Ville NORD-EST

Ville OUEST
— @ 1 E Flux HPM en lien avec la

gare « RER » (deux sens de
circulation confondus)
— 5000

16% A — > 2500 et < 3000

/ Ville SUD-EST — > 2000 et < 2500
— > 1200 et < 1500
12% 8% N
— > 500 et < 1200

<600

Figure 10 — Répartition des flux 3 I'horizon 2035 a I'heure de pointe du matin (Source : Dossier)

Au-dela de ces questions de desserte du péle-gare, ’'aménagement repose sur un postulat : celui
d’'une augmentation des flux en provenance de la partie est, en lien avec les opérations
d’aménagement et I'arrivée du Tram 1 et du métro. Les améliorations effectuées entre 2024 et 2027,
en dehors de la création d’un accés extérieur direct pour un des quais du RER A, portent deés lors
sur la seule partie orientale, comme si la fonctionnalité ouest ne nécessitait pas d’optimisation. Le
dossier ne permet pas en I'état d’'étayer cette conviction sur laquelle s’appuient les projections
(cf. figure 10). En outre, la distance, méme considérée comme acceptable, au tramway - c6té est, a
un peu plus de 400 m de I'entrée est de la gare, semble réduire les possibilités d'intermodalité
Tram/bus2¢, voire Tram/RER surtout pour les personnes a mobilité réduite pour lesquelles cela
constitue une distance conséquente avec plusieurs obstacles.

Les aménagements limités de voirie (création d’itinéraires cyclables, modification de la géométrie
de la bretelle de sortie de I’A86, mise en ceuvre d’une partie des services de stationnement des
vélos) ne sont pas selon I’Ae de nature a remettre en cause le caractére routier du contexte.
D’ailleurs, le dossier ne fournit aucune évolution des gains attendus en termes de report modal, ce
qui ne permet donc pas de vérifier si le projet atteint I'objectif gu’il se fixe.

Il a été précisé a la rapporteure que I'aménagement des passages souterrains serait soigné, qu’ils
seraient spacieux (8 metres de large), lumineux et capacitaires. Le dossier serait utilement complété
sur ce point, le choix de lI'interconnexion par des passages souterrains étant peu porteur en termes
de lien urbanistique entre les deux quartiers {(cf. Analyse de la recherche de variantes et du choix
du parti retenu).

2.3.3 Stationnements

La partie consacrée aux stationnements est révélatrice du parti d’'aménagement routier. Alors que
de toute évidence on constate un parking spontané des vélos, qui encombrent des passages déja
étroits, notamment coté est ou les acces exigus, le long de I'autoroute, n’incitent guére a la
promenade, le dossier insiste a plusieurs reprises et dans chacune des synthéses en encadré sur la
difficulté du stationnement automobile.

Le recensement des places existantes de stationnement de vélos est exhaustif - en tout 117 arceaux,
dont I'écartement ne permet pas toujours de les utiliser pour deux vélos. Celui des stationnements
automobiles est plus imprécis : presque 1 900 places au centre commercial (gratuité de 3 h), 279
places en souterrain devant la gare ; les autres mentions sont plus vagues : « de nombreux parkings

20 Le temps de correspondance est réputé se situer aux alentours de 8 minutes hors situation de congestion.

A
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de bureaux (privés) sont également présents a proximité du péle. I/ existe également des places de
stationnement sur voirie limitées en nombre le long de 'avenue Louison Bobet, de 'avenue des
Olympiades, et de |'allée des Sablons ». Lors de la visite sur site, la rapporteure a pu constater une
offre importante actuelle de stationnement automobile en souterrain qui n’apparait pas dans le
dossier.

La part de rabattement en voiture individuelle vers la gare étant d’ores et déja faible, la saturation
alléguée du stationnement automobile ne peut provenir que de personnes qui se rendent non a la
gare mais dans les bureaux alentour. La caractérisation de I'enjeu « stationnement » automobile
comme moyen par le dossier, au méme niveau que l'organisation des transports collectifs, ne parait
pas justifiée.

L’Ae recommande de compléter le recensement des stationnements automobile disponibles pour
l'intégrer au dossier et de reconsidérer la qualification de cet enjeu pour le projet et d'intégrer au
profet d’emblde /a réalisation de nombreux stationnements sécurisés pour vélos.

2.4 Effets cumulés de 'aménagement avec d’autres projets connus

Ont été retenus pour I'analyse du cumul des incidences les projets de transports en commun (ligne
15 Est Saint-Denis Pleyel - Champigny Centre et prolongement de la ligne 1 du métro a Val de
Fontenay ainsi que le prolongement de la ligne de tramway T1 de Bobigny a Val de Fontenay) et le
projet de restructuration du secteur du Péripdle.

Le dossier indique qu'une coordination entre les maitres d'ouvrage de projets concomitants sera
recherchée pour réduire autant que possible les nuisances liées aux chantiers.

En phase d’exploitation, les effets cumulés sont dans I’ensemble considérés comme inexistants ou
positifs. Toutefois un risque d’impact cumulé faible est noté pour le bruit et les émissions
lumineuses. L’effet cumulé est considéré comme positif pour la qualité de I'air, effet que I'on ne
retrouve pas en ce qui concerne la santé du fait de I'exposition de nouvelles populations. Une
analyse a partir de I’'indice pollution population?! rendrait davantage compte des incidences en la
matiére.

L’augmentation de la population, d'activité comme résidente, dans la zone du pdle-gare, favorisée
par 'arrivée de nouvelles lignes de métro et du tramway, en I'absence de projet d’aménagement
urbain d’ensemble se traduisant par exemple par une couverture de l'autoroute et des travaux
importants pour apaiser la RD 143, correspond a une augmentation importante de population
exposée a ces nuisances dont les effets sanitaires sont connus. Le dossier n'en fait pas état. Ce
point était pourtant bien abordé dés I’évaluaticn environnementale du CDT « Paris Est entre Marne
et Bois ».

En revanche, si cette desserte accompagnait ou accélérait une réelle requalification du quartier avec
notamment une réduction importante de la circulation des véhicules 2 moteur thermique, elle
contribuerait a améliorer la situation pour les populations qui fréquentent le secteur actuellement.
La question devrait étre plus spécifiqguement examinée des incidences cumulées avec les projets
d’opérations d’aménagement programmeées sur la zone, notamment quand ils comportent
I'implantation de logements. Sans mesure d’évitement ou de réduction spécifique, I'accroissement

21 Indicateur qui présente de maniére synthétique I’exposition potentielle des personnes a la pollution atmasphérique. C’est
le résultat du craisement des concentrations des polluants retenus et des populations exposées sur le domaine d’étude.
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de population soumise aux risques augmenterait le nombre de personnes souffrant de maladies
chroniques (asthme, cancers, maladies cardiovasculaires...).

L’Ae recommande d’analyser le cumul des incidences du projet d’aménagement du péle-gare et du
projet urbain, incluant les opérations d’aménagements alentour, d& la lumiére de [P'évaluation
environnementale du contrat de développement territorial « Paris Est entre Marne et Bois ».

L’Ae recommande en conséquence de prévoir la réduction 3 la source des nuisances, notamment
celles générées par les trafics sur les infrastructures de transport, d partir d’un indice pollution
population (pour la pollution de ['air) et d’apprécier le nombre de personnes supplémentaires
exposédes a un bruit excessif.

2.5 Analyse de la recherche de variantes et du choix du partf retenu

Deux variantes de franchissement du faisceau A86/RER E ont été étudiées et soumises a la
concertation en 2017 :

e deux franchissements aériens, créant un repere urbain de lien entre les deux parties avec une
passerelle est-ouest entre les deux batiments des voyageurs formant accés indépendant aux
quais du RER E et offrant un accés urbain indépendant c6té ouest {Clympiades) et une passerelle
nord-sud & I'Est du pdle franchissant les voies du RER A ;

e deux passages souterrains, permettant des temps de correspondance et un dénivelé réduits,
situés de part et d’autre des ouvrages existants du RER A, franchissant ’ensemble du faisceau
« A86/voies ferrées », desservant les deux quais du RER E et raccordés d’une part aux quais du
RER A via un rameau de connexion, et d’autre part au palier bas des circulations verticales de
liaison avec les batiments voyageurs, offrant un accés dédié au RER E et permettant I’accessibilité
du RER E et de la correspondance avec le RER A. S’y ajoute un souterrain nord-sud c6té est du
péle pour faire le lien entre le RER et les lignes de métro.

La concertation, dont le bilan devrait figurer au dossier d’enquéte publique, a souligné que le
franchissement souterrain supposerait un entretien particulier pour éviter une perception
d’inconfort, voire d’insécurité. Le pétitionnaire ne prend pas d’engagement en ce sens.

Le tableau récapitulatif des avantages et inconvénients des deux options figurant au dossier n’est
guere concluant ; le maillage par trois passages souterrains a été retenu : un au sud du RER A, un
au nord du RER A et un a I’est de la gare. Toutefois, le passage souterrain sud a été abandonné
ultérieurement pour des raisons techniques ; la solution alternative finalement adoptée exclut la
réalisation d’accés dédiés au RER E depuis le sud-est, qui constituait cependant un des critéres de
fonctionnalité recherchés.

Trois options principales ont été deés lors étudiées pour I'aménagement des espaces ferroviaires
pour la liaison entre le quai Paris du RER A et les quais du RER E, dont deux avec des ascenseurs soit
avec emprise sur le quai du RER A?2, soit sous le quai du RER E, variante retenue pour minimiser les
conflits d’'usage en phase travaux et avec les usagers du RER A.

Pour I'aménagement du péle bus, deux variantes principales ont été étudiées : maintien d'un pdle
bus unique a I'ouest ou répartition entre un péle bus Quest et un pdle bus Est en fonction de I'origine

22 Lors de sa visite sur site, la rapporteure a observé des groupes de personnes agglutinées sur le quai du RER A attendant
|'arrivée du RER E & I'abri des intempéries.
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des lignes. Le choix a été fait du p6le bus unique a I'ouest qui allonge les correspondances pour les
piétons.

L’implantation de la régulation et du podle « stationnement des bus » a également fait 'objet de
variantes portant sur les voiries alentour, notamment la RD 143. Il a été choisi celle qui présentait
le moins d’incidence du trafic sur la régularité des bus (sur I’avenue des Olympiades), positionnée
au plus proche de la bretelle de ’A86 avec un débouché a I'ouest du passage souterrain Nord.

Le traitement du sentier jusqu’ici piétonnier du Noyer Baril a conduit a un projet de transformation
en zone de rencontre?3, Celui des sentes d’accés coté est, évoquées lors de la visite sur site et
absolument nécessaire au regard de leur inconfort, ne figure pas au dossier. Il conviendra de
compléter le dossier sur ce point avant I’enquéte publique.

L’examen des variantes est trés précisement décrit et illustré dans le dossier mais les choix d’option
sont dans plusieurs cas mal justifiés, avec des comparaisons de leurs fonctionnalités qui semblent
analogues. En outre l'intervention, aprés choix d’une option, de considérations techniques,
parfaitement justifiables mais qui privent de pertinence |'option retenue, ne contribue pas a la
lisibilité des choix. Le choix des passages souterrains, qui avait la préférence des collectivités mais
pas du public, a ainsi été arrété sur des critéres de fonctionnalité {accés direct aux deux quais du
RER E) que 'aménagement projeté ne satisfait pas, sans que |'option ait été remise en cause.

En général, le dossier ne semble faire aucune place a 'expérience utilisateur ; le point de vue des
usagers et leurs attentes ne sont pas analysés, comme si ’'aménagement ne leur était en fait pas
destiné.

L’Ae recommande de présenter des tableaux récapitulatifs des avantages et des inconvénients de
l'ensemble des options faisant apparaitre les marges d’appréciation du maitre d’'ouvrage dans fe
choix des solutions et en intégrant une étude précise des attentes des usagers.

2.6 Analyses coiits avantages et autres spécificités des dossiers
d’infrastructures de transport

Un chapitre du dossier est consacré a I'analyse socio-économique. L’Ae observe que le bénéfice
actualisé repose sur la valorisation de gains de temps supposés de quelques secondes, compris
entre 5 et 30 secondes {5 a 15 pour le réaménagement des itinéraires au sein du péle, 30 secondes
lides a la décongestion des quais du RER E, 10 secondes du fait de la décongestion des lignes de
contréle. ).

L’Ae rappelle que les perturbations quotidiennes induisent des retards beaucoup plus significatifs.
Méme en prenant en compte ces variations insensibles, le bénéfice actualisé du projet est d’ailleurs
a peine positif (4,1 millions d’euros selon la méthode de I'instruction ministérielle24 : 10 millions
d’euros selon la méthode francilienne2s).

23 Lors de sa visite sur site, la rappporteure a constaté que la distinction entre zone de rencontre et zone 30 n’était pas
familiére.

21 Valeur actualisée nette par euro investi neutre et taux de rentabilité interne de 4,0 % - instruction ministérielle en vigueur
depuis le 1¢ octobre 2014 ; elle prévoit un colt d’opportunité des fonds publics ; la valeur du temps est de 13,6 € par
heure ; d’autres éléments distinguent les deux méthodes.

25 Valeur actualisée nette par euro investi neutre et taux de rentabilité interne de 8,4 %, valeur spécifique des valeurs
tutélaires utilisées pour le calcul - la valeur du temps est de 21,9 € I’heure.
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Il ne parait pas a priori inutile de faire un projet dont le bénéfice actualisé serait estimé négatif des
lors qu’il apporte un confort et une fiabilité aux usagers alors que ces gains réels ne sont pas pris
en compte en I'état dans la valorisation de I'analyse socio—économique. Il estinstructif que le dossier
ne fasse nulle part référence a I'expérience des utilisateurs de I'aménagement, comme si leur
perception était sans importance dans les choix opérés. Le bénéfice d’'un aménagement ferroviaire
doté de quais étriqués serait sinon trés supérieur a celui d’'un aménagement pourvu de quais larges
qui pourtant en renforcent I'attractivité et donc I'usage. Le dossier aurait pu utilement en faire état.
Les questions de sécurité ne sont abordées dans le dossier qu’au travers de quatre accidents
voyageurs recensés sur les quais. L’insécurité routiere alentour n’est pas analysée dans le dossier.

L'Ae observe par ailleurs que 'aménagement projeté est comparé a I'aménagement actuel alors que
la référence aurait dii étre un aménagement intégrant la problématique de I'accessibilité aux
personnes a mobilité réduite puisqu’il s’agit d’une simple conformité a la loi. Il n’évalue pas en ce
cas I'évolution des trafics routiers et de transports publics dans le contexte de réalisation de
I’ensemble des opérations d’aménagement alentour.

L’Ae recommande :

» de présenter un scénario de référence avec mise en conformité avec la loi du péle-gare sans
autres adaptations et réalisation des aménagements urbains alentour ;

» de faire intervenir dans /'analyse socio-économigue un paramétre de sécurité et de confort des
espaces d’attente, de correspondance et de circulation sur les quais.

2.7 Suivi du projet, de ses incidences, des mesures et de leurs effets

Un suivi précis est prévu en phase chantier a partir de fiches de suivi : fiches de visite environnement
et fiches d'anomalies pour chacun des incidents intervenus, I'approvisionnement en matériaux, la
gestion des déchets, la prise en compte des risques naturels, le suivi de la qualité des eaux, etc.

En phase de fonctionnement, sont prévus d’une part un suivi des mesures de préservation de la
ressource en eau (contrdle de qualité des eaux de ruissellement notamment) et d’autre part un suivi
des déplacements (en vue de vérifier le report modal attendu et 'utilisation des modes actifs
notamment). Le suivi du report modal attendu apparait assez approximatif toutefois, faute de
préciser s'il comprend I'’ensemble des connexions.

2.8 Résumé non technique

Le résumé non technique a été intégré a I’étude d’impact. Il serait utile d’en faire un fascicule séparé.
Il est clair et didactique et convenablement illustré. Il présente toutefois les mémes qualités et
défauts que I'étude d’impact.

L’Ae recommande de prendre en compte dans le résumé non technique les conséquences des
recommandations du présent avis.
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5. Mémoire en réponse du maitre d’ouvrage

Le projet d’'aménagement du pole-gare de Val de Fontenay a été soumis a examen au cas par cas. Un formulaire CERFA
n°14734*03 de demande d’examen au cas par cas préalable a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale
a été déposé en date du 27 novembre 2017, et la complétude du dossier a été établie le 22 décembre 2017 aupres de
I'Autorité environnementale (Ae) du Conseil Général de I'Environnement et du Développement Durable - CGEDD).

Apres cet examen au cas par cas, le CGEDD a décidé que le projet d’aménagement du pole-gare de Val de Fontenay est
soumis a évaluation environnementale. L'étude d’'impact attendue est celle du projet de réaménagement du pole-gare de
Val de Fontenay a Fontenay-sous-Bois.

La décision de I'Ae du CGEDD n° : F-011-17-C-0103 est présentée en annexe 1 de I'étude d’impact — piece E.

L'Autorité environnementale CGEDD a été saisie pour avis par le préfet du Val-de-Marne le 24 novembre 2020 sur le
dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique conformément a la réglementation suivante :

o  Circulaire du 3 septembre 2009 relative a la préparation de I’Ae du CGEDD ;

o Décret 2008-679 du 9 juillet 2008 modifié, relatif au Conseil Général de I'Environnement et du Développement
Durable (CGEDD) ;

o ArticlesL.122-131.122-11 et R.122-1 3 R.122-24 du Code de I'environnement.

L'avis délibéré de I'Autorité environnementale (Ae du CGEDD) sur le dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité
publique du projet d’'aménagement du péle-gare de Val de Fontenay a été rendu le 24 février 2021 (avis n°2020-90) est
présenté au chapitre 4 de la présente piece.

L'Ae du CGEDD formule au maitre d’ouvrage un total 9 recommandations sur des thémes divers. Les principales
recommandations portent sur :

o [l'inscription du projet d’'aménagement du pdle-gare dans un projet urbain d’ensemble, en lien avec les quartiers
en développement, prévoyant la réduction a la source des nuisances et I'évolution vers un cadre de vie plus
attractif et plus sain pour les habitants vivant a proximité ;

o la consolidation de I'analyse des incidences d’un risque remontée de nappes sur le pole-gare ;
o [|'explication des conséquences fonctionnelles des choix d’aménagement retenus ;

o la rectification de I'analyse socio-économique pour prendre en compte un parametre de confort et de sécurité
des usagers.

Le maitre d'ouvrage répond a chacune des recommandations formulées et apporte des compléments a la suite des
remarques faites au sein de l'avis.

PIECE H AVIS ET ANNEXES

5.1. Propos introductif

Le maitre d’ouvrage, lle-de-France Mobilités, souhaite apporter des précisions sur son cadre d’intervention, sur le
périmetre du projet de pole et ses spécificités d’insertion urbaine.

5.1.1. Un grand péle de correspondance piloté par ile-de-France Mobilités

Le pole de Val de Fontenay est inscrit dans le Plan de Déplacement Urbain d’lle-de-France (PDUIF) comme grand pdle de
correspondance et bénéficie de financements issus de la ligne dédiée aux p6les multimodaux du Contrat de Plan Etat
Région (CPER) 2015-2020.

C’est donc a ce titre qu’lle-de-France Mobilités est Iégitime pour intervenir en tant que maitre d’ouvrage des études du
réaménagement du pole d’échange multimodal.

Le projet d’'aménagement du pole-gare de Val de Fontenay est un projet de transport qui a vocation a s’insérer dans la
ville et a accompagner le développement urbain porté par les collectivités et partenaires.

Le guide pour 'aménagement des poles d’échanges d'lle-de-France définit le pole d’échanges multimodal comme « le lieu
d’interface entre le mode ferroviaire et les autres modes de déplacement |[...]. Il représente une étape essentielle dans la
mobilité quotidienne des voyageurs. Il est également parfois un lieu de vie ol peuvent se développer des activités connexes
qui contribuent a agrémenter le déplacement et dont I'attractivité peut s’étendre au-dela de la seule clientéle du transport.
Les péles d’échanges se trouvent donc au cceur des enjeux de déplacements, d’‘aménagement et de développement urbain.
[...]. En fle-de-France, un projet de péle d’échanges vise & aménager la gare et ses abords, de facon a :

o permettre I'accés a la gare dans de bonnes conditions par les différents modes de transport ;
o faciliter les correspondances entre ces modes de transport en rabattement sur la gare et avec la gare ferroviaire ;
e Ooffrir aux voyageurs une bonne qualité de service (information, attente, sécurité...) ».

Un projet de grand pdle de correspondance est un projet qui vise a faciliter les pratiques intermodales entre I'ensemble
des modes de transports et a assurer un réle d’interface entre la ville et le réseau de transport.

Il organise les différentes opérations portées par les différents mafitres d’ouvrages dans le but de répondre a la hausse de
la fréquentation du pole attendue dans les prochaines années et d’améliorer la qualité de service rendu aux voyageurs
(désaturation des espaces, information-voyageurs, confort d’attente, sécurité, ...).

5.1.2. Le périmeétre du péle en articulation avec le périmétre de la concession d’aménagement Val
de Fontenay/Alouettes

Le périmeétre d’intervention du pole de Val de Fontenay est compris dans le projet de la concession d’aménagement
Val de Fontenay-Alouettes porté par la Société Publique Locale (SPL) Marne au Bois. Mais, il est restreint aux abords de
la gare, de faible dimension par rapport a I'échelle de la concession d’aménagement. L'analyse des impacts et mesures a
été réalisée uniquement sur le périmeétre de projet de pole, de compétence d'lle-de-France Mobilités.

Les impacts environnementaux pour les futurs populations/emplois générés par le projet urbain et les nuisances
auxquelles ils seront confrontés, n’ont pas vocation a étre analysés dans le cadre de I'étude d’impact du réaménagement
du pdle-gare de Val de Fontenay.
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Par ailleurs, le réaménagement du podle-gare de Val de Fontenay n’a pas pour conséquence d’exposer de nouveaux
habitants, emplois ou de nouveaux usagers des transports a des nuisances supplémentaires.

Les impacts environnementaux du projet urbain seront analysés dans le cadre de I'évaluation environnementale portée
par la SPL Marne au Bois, dans le cadre de la concession d’aménagement Val de Fontenay/Alouettes.

Cependant, une démarche partenariale a bien été mise en place entre les deux projets, 'opération d’'aménagement
Val de Fontenay/Alouettes et I'aménagement du pdle-gare de Val de Fontenay, afin de garantir une cohérence de leurs
principes d’'aménagement.

Des échanges ont lieu régulierement entre les différentes parties prenantes et les futures études d’Avant-Projet (AVP)
des espaces publics prévues sous maitrise d’ouvrage de la SPL Marne au Bois, garantiront ainsi une cohérence entre les
aménagements du pdle et les orientations urbaines et environnementales du projet urbain.

5.2. Un projet au stade études préliminaires intégrant la perception et les attentes des
usagers

Le projet présenté dans le dossier d’enquéte d’utilité publique est issu du Schéma de Principe du pole-gare de Val de
Fontenay, approuvé par le Conseil d’lle-de-France Mobilités en juillet 2020. Par définition, le Schéma de Principe a pour
vocation de figer les grands principes des éléments de programme, sans définir précisément les aménagements qui seront
mis en ceuvre.

s seront précisés dans la poursuite des études, qu'il s'agisse des aménagements paysagers a mettre en ceuvre sur les
espaces publics requalifiés, la nature des matériaux, I'implantation des mobiliers nécessaires a I'intermodalité mais aussi
a la qualité urbaine des espaces publics (espaces d’attente, de services...). De méme, les implantations précises des
nouveaux batiments voyageurs, leurs architectures, leurs aménagements intérieurs et la programmation précise des
commerces et services seront affinés lors des études ultérieures en lien avec les collectivités locales et les projets urbains.
Ces aménagements devront répondre au programme du poéle validé et s’inscrire dans les orientations des projets urbains
limitrophes.

Les études du Schéma de Principe se sont appuyées sur le bilan de la concertation menée en 2017, mais également sur
le travail partenarial étroit, mené tout au long de I’élaboration du projet de pole de Val de Fontenay, avec les exploitants
du site (RATP et SNCF) et les acteurs du territoire (Ville, SPL Marne au Bois, Département du Val-de-Marne, ...) qui sont
également le relais des attentes des usagers, des habitants et des acteurs publics. Ce travail partenarial continuera lors
de toutes les prochaines phases d’études et de travaux.

5.3. Un projet avec une insertion urbaine contrainte

Il convient de rappeler que I'élaboration du Schéma de Principe a également tenu compte des contraintes physiques fortes
du site de la gare de Val de Fontenay.

La présence de I’A86 constitue en effet une fracture forte entre les c6tés Ouest et Est du pole, qui n’a pas vocation a
évoluer d’ici le long terme (aucun projet de mutation de cette infrastructure n’est envisagé a ce jour).

Le site du pdle-gare doit donc composer avec les quais du RER E insérés entre les voies de I'A86, dont la dimension étroite
ne peut étre par ailleurs modifiée.

En effet, des études de faisabilité avait conclu a une infaisabilité technique. L'n élargissement des quais nécessiterait le
déplacement de I'ensemble des voies du RER E sur plusieurs centaines de metres et des équipements associés, ainsi que
le déplacement de toutes les voies de I’A86 ou la suppression de certaines d’entre elles. Par ailleurs, les travaux
impacteraient la tranchée couverte du RER A entrainant des coupures simultanées de longue durée des RER A et E pour
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le renforcement structurel des ouvrages. Il y aurait également un impact sur le pont-rail au-dessus de la RD 143 et des
travaux caténaires. Ce projet n’est ni envisageable en termes d'impacts sur I'exploitation des circulations ferroviaires
et/ou routiéres, ni en termes financiers ou de délais pour répondre aux besoins du pdle-gare de Val de Fontenay.

Par ailleurs, hormis dans le secteur Nord-Est du pdle, le projet doit tenir compte des environnements urbains déja
constitués ne laissant que peu de place aux espaces publics. Il doit également prendre en compte une altimétrie assez
différenciée entre I'Ouest et I'Est du pdle, induisant des accés plus ou moins directs, faciles et accessible aux quais des
RERAetE.

5.4. Un projet multi-maitrises d’ouvrage

Comme précisé au chapitre II, paragraphe 1.6 de I'étude d’impact — piéce E, lle-de-France Mobilités porte la démarche de
réaménagement du p6le-gare de Val de Fontenay et est garante de la pertinence et de la cohérence d’ensemble du projet.
Tle-de-France Mobilités est maitre d’ouvrage du Schéma de Principe et du dossier d’enquéte publique, en étroite
collaboration avec les futurs maitres d’ouvrage.

Au total, sont dénombrés 5 maitres d’ouvrage différents qui seront porteurs de la poursuite des études et des travaux,
aprés I'enquéte publique.

e La RATP, maitre d’ouvrage, sur les futurs espaces RATP du péle, des composantes « infrastructure » (passage
souterrain sous les voies du RER A, nouvelle liaison du quai 1 du RER A), et « services » (batiment voyageurs Ouest
et
Sud-Est et mise en place des équipements au service des usagers, réaménagement des quais et des lignes de
controle) ;

¢ SNCF Gares et Connexions, et en délégation SNCF Réseau, maitres d’ouvrages sur les futurs espaces SNCF du
pole des composantes « infrastructure » (passage souterrain Nord sous les voies du RER E et de I'autoroute A86,
mise en accessibilité du RER E avec notamment le réaménagement de la liaison de correspondance entre le quai
2 du RER A - direction Paris - et les quais du RER E), et « services » (batiment voyageurs Nord-Est, débouché
Ouest du Passage souterrain Nord sur I'avenue des Olympiades, et mise en place des équipements au service des
usagers) ;

¢ Le Département du Val-de-Marne (CD94), maitre d’ouvrage sur les voiries départementales et le cas échéant sur
la modification de la bretelle A86 ;

e La Société Publique Locale (SPL) Marne au Bois (SPL MAB), par délégation de la commune de Fontenay-sous-
Bois, en tant qu’aménageur de la concession d’aménagement « Val de Fontenay - Alouettes », maitre d’ouvrage
pour les aménagements du périmétre intermodal du pole (espaces publics extérieurs et Parking Vélos), en dehors
des voiries départementales ;

¢ Tle-de-France Mobilités, maitre d’ouvrage coordinateur pour les études d’avant-projet et si nécessaire sur la
modification de la bretelle A86.

Bien que la DiRIF (Direction des Routes d’ile-de-France) soit gestionnaire du réseau autoroutier, la modification de la
bretelle d’autoroute et les modifications du talus constituent des projets tiers qui feront I'objet de dossiers d’opportunité.
Par conséquent, la DiRIF n’a pas vocation a en assurer la maitrise d’ouvrage.

A noter en termes d’exploitation du pole-gare, qu’a ce jour les espaces ferroviaires seront gérés par RATP et SNCF. En ce
qui concerne les aménagements futurs, il est prévu a ce stade que :

e RATP gere le BV Ouest historique, le futur batiment voyageurs Sud-Est et le PASO Nord-Sud, ainsi que tous les
acces liés au RER A.
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o SNCF Gares & Connexions gere le futur batiment voyageurs Nord-Est, le PASO Nord et tous les accés au RER E.
Les autres partenaires du projet sont les financeurs du Schéma de Principe et de I'enquéte publique :

o [IEtat;

¢ laRégion ile-de-France (RIF);

o la Ville de Fontenay-sous-Bois ;

o la Société du Grand Paris (SGP) ;

5.5. Contexte, présentation de 'aménagement projeté et enjeux environnementaux

5.5.1. Description du pédle existant

Le maftre d’ouvrage n’a pas de compléments a apporter sur la description du pdle existant retranscrite par I’Ae du CGEDD.

5.5.2. Contexte et contenu de 'aménagement projeté

Le maitre d’ouvrage souhaite apporter des précisions sur la cohérence de son projet avec les documents stratégiques de
développement et les projets urbains du secteur.

Comme précisé dans I'étude d’'impact, la commune de Fontenay-sous-Bois, sur laquelle est implantée le pole-gare de
Val de Fontenay, est directement concernée par le Contrat de Développement Territorial (CDT) « Paris Est entre Marne et
Bois », validé le 12 décembre 2014, dont le projet de contrat a été soumis a enquéte publique du 4 mai au 19 juin 2015,
assorti d’un avis favorable de la commission d’enquéte (ao(t 2015). L'Autorité environnementale du CGEDD a émis I'avis
n°2015-07 le 8 avril 2015 sur le projet, et le CDT a été signé le 21 décembre 2015.

Tel que défini dans les orientations stratégiques du Schéma Directeur de la Région lle-de-France (SDRIF) et du CDT Paris
Est entre Marne et Bois, le pble-gare de Val de Fontenay s’inscrit dans un environnement urbain en pleine mutation et
voué a se développer. Cette transformation urbaine se traduit notamment dans le cadre de la concession d’aménagement
Val de Fontenay/Alouettes portée par la SPL Marne au Bois et dont les études sont moins avancées que celle du péle, en
particulier a proximité du pole-gare.

Comme présenté dans I'étude d’impact au chapitre V, paragraphe 6.1.2 de I'étude d'impact — piéce E, le CDT s’appuie sur
I'émergence de deux poles d’échanges majeurs dont celui de Val de Fontenay avec les nombreux projets de transports le
concernant (ligne 15 Est du Grand Paris Express, prolongement du tramway T1, prolongement de la ligne 1 du métro).
Le pole tertiaire de Val de Fontenay y est également défini comme I'un des secteurs a enjeux du territoire.

Au moment de la rédaction du CDT, le pdle tertiaire de Val de Fontenay représentait prés de 300 000 m? de bureaux, et
en représente aujourd’hui presque 400 000 m2. Il est en partie spécialisé dans les services supports des activités
financieres. Il dispose d’une visibilité a I'échelle métropolitaine, qui pourra étre renforcée par les projets de
réaménagement et de développement urbain a I'étude.

Les CDT visent a concilier I'arrivée des transports, la réponse aux objectifs de production de logements, la définition de
développement économique innovante et pourvoyeuse d’emplois tout en préservant le cadre de vie.
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Quatre axes guident la stratégie de développement du territoire du CDT Paris Est Marne et Bois ( ceux en gras integrent
les enjeux du pdle de Val de Fontenay) :

1. Plus de transport, avec 7 nouvelles gares de métro du Grand Paris Express pour mettre en ceuvre une mobilité
durable et préparer I'arrivée de la ligne 11 et de la ligne 15 ;

a. Objectif 1: Améliorer la desserte des réseaux de transports en commun structurants et préparer
I'arrivée du Grand Paris Express ;

b. Objectif 2 : Organiser et mettre en ceuvre des rabattements tous modes vers les gares en créant des
réseaux locaux de transports adaptés et complémentaires au réseau métropolitain ;

c. Objectif 3 : Réaménager les principales infrastructures routiéres, résorber les principales coupures sur
le territoire ;

2. Impulser les dynamiques économiques innovantes au bénéfice des populations de I'Est parisien : équilibre
habitat/emplois, éco-filieres, développement des activités existantes, promotion du territoire, développement
de I'offre de formation ;

a. Objectif 4 : Atteindre une répartition plus équilibrée entre habitat et activités économiques a I'échelle
de Paris Est entre Marne et Bois ;

b. Objectif 5: Insérer plus fortement le territoire dans le cluster de la Ville Durable et développer les éco-
filieres dans une logique de complémentarité de niches, en articulation avec le CDT Boucles de la Marne
et les autres CDT du SDT;

c. Objectif 6 : Assurer le développement des activités existantes sur le territoire et garantir leur insertion
dans le tissu urbain ;

d. Objectif 7 : Organiser la promotion de Paris Est entre Marne et Bois ;

3. Conforter I'attractivité résidentielle du territoire avec 1 360 logements a construire chaque année : construire
une offre équilibrée et diversifiée de logements, développer les équipements. ;

a. Objectif 9 : Contribuer a I'effort métropolitain de production de logements et assurer tous les parcours
résidentiels ;

b. Objectif 10 : Développer et adapter I'offre des services et équipements ;

4. Faire de Paris Est entre Marne et Bois une vitrine de la ville durable : définir une gestion optimisée du foncier,
mettre en ceuvre une trame verte et bleue par la mise en réseau des parcs existants et futurs avec la Marne,
rechercher le développement de nouvelles formes d’énergie (géothermie) et la rénovation ;

a. Objectif 11 : Définir et mettre en ceuvre une gestion optimisée du foncier ;

b. Objectif 12 : Mettre en ceuvre une trame verte et bleue, développer et mailler les espaces naturels du
territoire ;

c. Objectif 13 : Accroitre la résilience du territoire ;

d. Objectif 14 : Engager la rénovation thermique et énergétique de Paris Est entre Marne et Bois.
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Les 4 objectifs du projet d’'aménagement du pdle-gare de Val de Fontenay répondent bien aux objectifs de mobilités et
développement du CDT :

1. Réorganiser et agrandir les espaces de la gare ;
2. Aménager les abords du pdle en cohérence avec les projets de développement portés par les collectivités ;
3. Améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;

4. Concevoir un projet phasé.

5.5.3. Présentation du projet des aménagements projetés

Le maitre d’ouvrage n’a pas de compléments a apporter sur ce chapitre.

5.5.4. Procédures relatives au projet

Le maftre d’ouvrage n’a pas de compléments a apporter sur ce point.

5.5.5. Principaux enjeux environnementaux relevés par I’Ae

Pour I’Ae du CGEDD, les principaux enjeux environnementaux de I'aménagement sont les suivants :
o ['urbanisme et le cadre de vie des quartiers jouxtant le pdle gare ;
o e bruit, la qualité de Iair et la santé de populations en augmentation a proximité de I'ouvrage ;
o les eaux souterraines et le rabattement de nappes.

A noter que I'Ae du CGEDD estime que I'étude d'impact est incomplete car elle ne traite que les objectifs du projet en
termes d’organisation des déplacements, sans s’intéresser a la perception des usagers ni a |'attractivité future de ce
quartier dégradé.

Le projet d’'aménagement du pole-gare de Val de Fontenay est un projet concerté qui tient compte des attentes de
I'ensemble des partenaires et usagers, le tout dans un site contraint.

Les exploitants des gares RER (RATP pour le RER A et SCNF Gares & Connexions pour le RER E) sont en contact quotidien
avec les usagers qui font remonter leurs doléances par différents canaux, et ile-de-France Mobilités est en relation
permanente avec les associations d’usagers (FNAUT lle-de-France notamment).

Tle-de-France Mobilités, en tant qu’autorité des mobilités pour tous les franciliens, et les opérateurs RATP et SNCF
confrontés a I'exploitation quotidienne de cette gare s’efforcent de concevoir des aménagements :

e quitiennent compte de la contrainte physique tres forte du site et des installations existantes ;

e qui répondent a la double exigence de désaturation (pour améliorer le confort des utilisateurs et la sécurité
d’exploitation), et de mise en accessibilité (exigence réglementaire) ;

e quis’inscrivent dans un environnement en mutation, dont les projets ne sont pas calés ;

e quirépondent aux attentes des franciliens et des acteurs locaux.
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Le programme proposé dans le dossier d’enquéte publique est celui qui combine au mieux, a ce stade des études, les
attentes exprimées lors de la concertation, les exigences fonctionnelles, les exigences réglementaires et les contraintes
physique et technique de I'infrastructure ferroviaire existante et de son environnement immédiat.

Avec plus de 115 000 voyageurs/jour qui transitent a travers le pole gare de Val de Fontenay, la perception et les attentes
des usagers ont été recherchées pour définir les aménagements en phase avec leurs pratiques.

A cet effet, sur la base du Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP), Tle-de-France Mobilités a organisé
une concertation préalable du 20 février au 24 mars 2017 afin de présenter, d’échanger et de recueillir les avis des
différentes parties prenantes (usagers, entreprises, associations, collectivités, ...) sur le diagnostic et le projet proposé
dans I'optique d’en tirer des enseignements pour la poursuite des études.

Afin de toucher une diversité de publics, plusieurs modalités de rencontres et d’outils pour émettre un avis ont été mises
en place :

e une réunion sur invitation avec les acteurs du territoire (élus, acteurs socio-économiques, associations,
opérateurs de transports) ;

o deux rencontres dans la gare au contact avec les voyageurs ;

o deux ateliers balades dans et autour de la gare de Val de Fontenay.

Le public a également pu s’exprimer et donner son avis grace aux différents outils mis a sa disposition : un formulaire de
dépot d’avis en ligne sur le site internet dédié, des coupons T, volets détachables inclus dans la plaquette d’information
boitée sur toute la ville de Fontenay-sous-Bois et dans un rayon de 800 métres autour de la gare et distribuée lors des
rencontres en gare et des fiches avis disponibles lors des rencontres de terrain.

Au total 495 avis ont été recueillis et ont permis, tout d’abord, de confirmer les dysfonctionnements actuels identifiés
dans le cadre du projet par un retour direct des usagers notamment sur :

o la gestion des flux dans la gare compte tenu d’accés au RER E uniquement réalisables via les quais du RER A.
« Actuellement en heures de pointes, il faut 2 @ 3 minutes pour passer du quai RER E au quai RER A alors qu’il n’y
a que 20 métres d’escaliers/escalator » ;

¢ le manque de confort au sein de la gare « Le projet de réaménagement de la gare de Val-de-Fontenay est a
réaliser en urgence compte tenu de I'inconfort actuel pour les usagers, dii a I'exiguité des accés aux quais du RER E
et des sorties coté Est ainsi que de la dangerosité actuelle des lieux en cas de perturbation du trafic » ;

o le besoin de relier les quartiers de Fontenay-sous-Bois coupés par les infrastructures ferrées et autoroutieres ;

o e besoin de redonner plus de places aux modes actifs (vélos et piétons) pour accéder a la gare dans des
conditions confortables et sécurisées « Pas suffisamment d’emplacements vélos (et les arceaux ne sont pas
suffisamment espacés) » « Les acces en vélo sont (...) dangereux par les avenues » « Les trottoirs de la rue qui relie
la rue Carnot a I'entrée Est de la gare sont impraticables aux poussettes et handicapés (plots, escaliers...) » « Vu
le nombre de voyageurs qui ne fait que s’accroitre, il serait bien vu d’agrandir les entrées et sorties afin de faciliter
les passages ».

Par ailleurs, les avis ont été aussi I'occasion de recueillir les arguments relatifs aux deux scénarios ferroviaires proposés a
savoir la création de passerelles ou de souterrains. Deux tiers des avis se sont exprimés en faveur du scénario souterrain
et un tiers en faveur du scénario aérien (une analyse plus fine est réalisée ci-apres dans le présent mémoire, au chapitre
5.2.5 sur I'analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu). Les enseignements de la concertation ont
ainsi été versés pour les études préliminaires.
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Prise en compte de la concertation dans les études de niveau Schéma de Principe

Sur I'opportunité du projet

- Un projet attendu et soutenu.

- Des objectifs partagés d’amélioration des correspondances et de régulation
des flux de voyageurs, dans la perspective des projets urbains et de transport
en commun a venir.

- Une crainte que le projet ne soit pas assez ambitieux au regard des
évolutions urbaines et du réseau de transport en commun.

Lors des études de Schéma de Principe (SdP), un travail important partenarial a visé a stabiliser une matrice des flux de la gare en prenant en
compte les estimations de populations et emplois a horizon 2035, ainsi que I'arrivée des nouveaux modes de transports que sont les métros
M15 et M1, et le tramway T1. Par principe, la construction de cette matrice inclut des marges pour préserver le futur.

Ces données ont ainsi permis de calibrer le bon dimensionnement des espaces de la gare et des équipements intermodaux.

Par ailleurs, par rapport au DOCP, le SdP a intégré la réhabilitation compléte du batiment voyageur Ouest, la création d’une liaison entre le
nouveau PASO Nord et le quai A1 du RER A, ainsi qu’entre le quai Al et I'acces « Sentier du Bois de I’Aulnay », afin de mieux répondre aux
attentes et accompagner les évolutions urbaines.

Par contre, I'élargissement des quais du RER E évoqué dans la concertation n’est pas envisageable compte tenu des incidences techniques
induites, et n’a pas été retenu.

Sur les scénarios d’aménagement des espaces ferroviaires

- Un scénario aérien considéré par certains comme plus agréable, permettant
de créer un repére urbain, moins complexe a réaliser et moins cher.

Des passerelles percues comme désavantageuses avec un fort dénivelé qui
allonge les temps de correspondances.

- Un scénario souterrain davantage soutenu notamment par les collectivités
et les associations car offrant des temps de correspondance plus avantageux
grace a une meilleure répartition des flux et des dénivelés moindres

Une attention particuliere sur les questions de sécurité et de propreté liées
aux souterrains.

Le choix du scénario souterrain a été retenu pour le Schéma de Principe car il recueillait la majorité des avis et permettait des correspondances
et des acces plus efficaces aux différents transports, ce qui est un enjeu fort du pdéle pour faciliter les déplacements des usagers en transports
et favoriser leurs usages.

Afin d’améliorer le fonctionnement de ces passages souterrains, un travail a été mené sur leurs positionnements afin de permettre des acces
les plus directs et les plus lisibles possibles. Le passage souterrain Nord sous I’A86 et le RER E (PASO Nord) s’est « rapproché » du RER A pour
gu’il lui soit parallele, et que la majorité des flux I’'emprunte au lieu de passer par les quais du RER A comme c’est le cas aujourd’hui. Le passage
sous le RER A (PASO Nord-Sud) a été positionné pour étre directement visible depuis les entrées des nouveaux batiments voyageurs Sud-Est et
Nord-Est.

Par ailleurs, pour répondre aux inquiétudes exprimées sur la sécurité et la qualité des aménagements des nouveaux passages souterrains, la
conception a veillé a les rendre agréables et suffisamment spacieux pour en améliorer la perception des voyageurs. Ces PASO feront 8-9 metres
de large et 3 metres de haut. A noter également que le PASO Nord comprendra des puits de lumiére. En complément, afin de garantir des
passages souterrains confortables et agréables, il sera particulierement étudié dans les études de conception a venir la qualité des matériaux
et le traitement de la lumiére.

Ces deux nouveaux passages seront par ailleurs accessibles a tous, sans controle, durant les horaires d’exploitation de la gare.

Sur la mise en ceuvre du projet

Une forte demande d’accélération du projet.

- La mise en ceuvre de solutions immédiates pour répondre a des besoins qui
ne peuvent attendre 2030 (amélioration des acces et des liaisons est/ouest,
création d’un nouvel accés direct au RER A, ...).

L’exigence d’une gestion concomitante des chantiers des Métros 1 et 15.

La demande de poursuivre les échanges apres la concertation.

La demande d’accélération du projet était partagée par tous les usagers et partenaires, la gare connaissant déja des périodes de saturation.

La phase d’études de SdP a donc permis de définir un phasage adapté aux contraintes techniques et aux espaces disponibles afin d’enclencher
au plus vite les travaux. Néanmoins, les travaux complexes du projet et le maintien du fonctionnement du péle nécessitent des travaux longs.

A cet effet, la réalisation d’'un nouvel accés Ouest au quai du RER A (direction Paris) est d’ores et déja financée et lancée, constituant la phase 0
du péle. La mise en service, prévue a horizon de livraison en 2024, offrira une premiére réponse a I'amélioration de la gestion des flux du pdle.

Par ailleurs, le projet doit permettre la réalisation du nouveau batiment voyageur Sud-Est et du nouveau passage souterrain Nord-Sud pour
2027, ainsi qu’une nouvelle liaison sur le quai 1 du RER A (direction banlieue) pour faciliter les acces et les circulations.

La stabilisation du programme du péle dans le cadre du SdP a également permis d’obtenir d’ores et déja des financements pour maitriser le
foncier nécessaire aux travaux et les études AVP, afin de ne pas retarder 'avancement du projet.

PIECE H AVIS ET ANNEXES
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L’exigence exprimée d’une concomitance M1 et M15 ne fait pas partie du périmetre porté par le projet de pole et la présente enquéte publique.
Néanmoins, fle-de-France Mobilités en tant qu’autorité organisatrice et co-MOA sur le prolongement du métro M1, a travaillé avec la Société
du Grand Paris (SGP) pour que la correspondance entre M1 et M15 puisse étre réalisée par la SGP en anticipation de la réalisation ultérieure
du projet de la Ligne 1 du métro. Les emprises disponibles et les niveaux d’études ne permettent par contre pas une concomitance totale des
deux projets.

Enfin, cette phase d’études, a été I'occasion de mener un important travail partenarial entre les porteurs du projet de péle, des projets de
transports connexes (lignes M1 et M15 du métro, tramway T1, ...) qui sera poursuivi dans les phases d’études ultérieures d’avant-projet (AVP).
La présente enquéte publique est également I'occasion de recueillir I'avis des usagers pour la poursuite des études.

Sur I'intermodalité autour de la gare

Une demande de dédoublement de la gare routiére et de renforcement de
I’offre de bus.

Une forte attente d’amélioration des cheminements cyclables et piétonniers
(sécurité, confort, lisibilité), ainsi que le renforcement d’'une offre de
stationnement sécurisé pour les vélos.

Le souhait d’un rapprochement du terminus du Tram 1.

- Le besoin exprimé de déposes minutes efficaces et de la prise en compte des
voyageurs qui viennent en voiture a la gare.

Le fonctionnement actuel de la gare routiere lors de la concertation n’a pas été remis en cause. Si, en effet, les avis de la concertation plaidaient
pour un dédoublement de part et d’autre des voies du RER E, les études de SdP ont conclu que, compte tenu des origines-destinations des bus,
de I'espace trés contraint au Sud-Est du pdle et de I'incertitude sur le projet urbain au Nord-Est, le dédoublement ne paraissait pas opportun.
Le choix s’est donc porté sur un unique pole bus garantissant une meilleure lisibilité pour les usagers.

Par ailleurs, afin de renforcer I'offre bus, lle-de-France Mobilités a enclenché les études du « Bus Bords de Marne », site propre bus ayant un
terminus a Val de Fontenay, dont la concertation préalable s’est déroulée fin 2020/ début 2021. Le projet de pble-gare Val de Fontenay prendra
en compte le bilan de cette concertation dans la poursuite des études.

Les études du SdP ont mené un travail d’analyse plus détaillé du besoin en stationnement vélos, de leurs localisations et intégré dans son
programme |'aménagement de pistes cyclables sur I'axe Bobet /Carnot pour améliorer les parcours et la sécurité des cyclistes. L'offre de
stationnement vélos a été grandement augmentée entre le DOCP (80 pl. + réserve fonciére de 100m? + besoin a terme estimé par le CD94 pour
I’ensemble du site de Val de Fontenay — 950 places) et le SdP (600 a 650 places en lien avec le pdle-gare de Val de Fontenay objet du Schéma
de principe, en lien avec le besoin a terme estimé par le CD94 pour I'ensemble du site de Val de Fontenay soit au total 1 300 places pour
I’'ensemble des projets de transports — pole-gare « RER », métros M15 et M1, et tramway T1).

Le prolongement du tramway T1 a Val de Fontenay ne fait pas partie du périmétre du Schéma de Principe et de la présente enquéte publique.
Ce sujet a cependant été considéré comme un projet connexe, mais la nécessité d’avoir une arriére-gare au niveau de la station terminus de
Val de Fontenay (nécessaire a I’exploitation, retournement des tramways) ne permet pas de rapprocher la station du T1 et la gare RER A et E.

La dépose-minute est, a ce stade, proposée a I'Est, au plus pres des nouveaux batiments voyageurs. Par contre, le pole de Val de Fontenay
étant situé en zone dense et étant desservi par de trés nombreux transports, la mise en ceuvre de facilité de stationnement et d’accés pour les
voyageurs venant en voiture n’a pas été retenue dans le SdP.

Sur I'accessibilité, le confort et les services dans et autour de la gare

- Une prise en compte attendue de I'accessibilité des personnes a mobilité
réduite.

- Le souhait de plus de confort en gare et sur les quais (limitant le bruit et la
pollution) et d’'une amélioration de l'information voyageurs et de la
signalétique.

- Une approche favorable a I'installation de commerces et de services utiles
aux voyageurs (commerces de bouche, guichets de vente).

- Un effort architectural et paysager espéré pour rendre la gare plus agréable
et attractive.

L’accessibilité PMR est une obligation réglementaire qu’intégre le projet de réaménagement du pble-gare de Val de Fontenay. Le projet prévoit
bien une mise en accessibilité directe du RER E avec la mise en ceuvre de nouveaux ascenseurs depuis la surface pour accéder au PASO Nord et
depuis le PASO Nord vers les quais du RER E, ainsi qu’au niveau des espaces RER cOté quai 2 du RER A (dir. Paris) afin de permettre la liaison
avec les quais du RER E.

La qualité des espaces pour les usagers a été prise en compte dans les études préliminaires, dans la mesure des possibilités techniques.
Néanmoins, les nuisances relatives a la présence de I’A86 ne peuvent étre résorbées par le projet : les quais du RER E ne peuvent étre élargis
et ’A86 ne peut étre supprimée. La mise en place de portes paliéres sur les quais du RER E n’est pas envisagée ; le respect des gabarits des
divers matériels roulants circulant sur les voies imposant une pose en retrait réduisant I'espace disponible sur les quais.

Le projet prévoit par contre un réaménagement des quais du RER A et RER E pour les rendre plus confortables (position des mobiliers, limitation
des obstacles, information voyageurs...).

La conception architecturale et paysagére des batiments voyageurs sera définie au stade des études AVP. Celle-ci integrera des criteres de
confort, d’éclairage, de végétalisation de qualité, ainsi qu’une programmation des espaces dédiés aux services et aux commerces en gare dans
les trois batiments voyageurs (Ouest, Nord-Est et Sud-Est). La programmation de ces services et commerces sera définie précisée en phase
d’études AVP-PRO. La signalétique de I'ensemble de la gare et des abords sera repensée dans le cadre des nouveaux aménagements et acces.

PIECE H AVIS ET ANNEXES
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5.6. Analyse de I'étude d’'impact

5.6.1. Population et santé humaine

5.6.1.1 Occupation du sol

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de remarque et de recommandation sur cette thématique.

5.6.1.2 Qualité de I’air, émissions de gaz a effet de serre et nuisances sonores

5.6.1.2.1 Emissions de gaz a effet de serre

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°1 — page 12

L'Ae recommande d’expliciter précisément les consommations énergétiques du chantier en procédant a une analyse du
cycle de vie et de distinguer les émissions de gaz a effet de serre des consommations énergétiques.

Phase exploitation
A ce stade des études, les consommations énergétiques du projet dans sa phase exploitation n’ont pas été quantifiées.

Les éléments demandés ne peuvent étre précisés qu’a I'issue des phases PRO/DCE, en fonction des éléments techniques
fournis par les entreprises aux maitres d'ouvrage dans le cadre de leurs offres ainsi qu’en fonction des exigences
environnementales intégrés dans les marchés.

Il est possible toutefois d’indiquer que ces consommations énergétiques seront limitées du fait de la nature du projet et
ne concerneront en phase exploitation que le fonctionnement usuel de la gare, majoritairement des consommations
électriques :

- éclairage des batiments voyageurs, des passages souterrains et des quais ;

- chauffage uniquement des locaux avec du personnel : en effet, le projet prévoit que les espaces accessibles au
public soient non chauffés (les batiments voyageurs étant en en partie ouverts sur I'extérieur) et aucune
climatisation n’est prévue dans les espaces voyageurs ;

- fonctionnement des remontées mécaniques, ascenseurs et grilles d’acces.

Le bilan de puissance des équipements (escaliers mécaniques, ascenseurs et grilles d’acceés) est précisé dans le tableau
ci-aprés.

Escalier mécanique 16
Ascenseur 14
Grille d’accés 1,2

NB : Les puissances présentées dans le tableau sont des puissances nominales. A ce stade des études il n’est pas possible de présenter
les consommations énergétiques par année.
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En situation actuelle, les équipements suivants sont présents sur le pole :
e 9 escaliers mécaniques ;
e 4 ascenseurs;
o Agrilles d'acces.

Soit un total de 204,8 kW.

Dans le cadre du projet du pole-gare, il est prévu en termes d’équipements, a terme :
e 16 escaliers mécaniques ;
e 9ascenseurs;
o Igrilles d'acces.

Soit, un total de 289,8 kW.

Le projet nécessite une puissance électrique supplémentaire de 85 kW.

Ci-aprés, sont également exposés les engagements propres a chacun des établissements en matiere de consommation
énergétique dans le cadre de leurs activités.

SNCF Gares et Connexions s’est fixé pour objectifs de viser la sobriété énergétique en exploitation de ses gares et précisera
lors des études ultérieures les modalités mises en ceuvre.

Les 4 objectifs environnementaux du projet stratégique SNCF Gares & Connexions :

o Energie: étre le spécialiste de la gare verte en maitrisant la consommation énergétique des gares et produisant
des énergies renouvelables a hauteur des consommations d’ici 2050.

o Développer I'éco-conception : définir et partager les standards de conception des gares éco-durables (en
construction et rénovation).

e Atteindre le zéro déchet non valorisé dans les gares et les chantiers a horizon 2035.

e Augmenter significativement, dans les 5 ans a venir, le nombre de places de stationnement vélo avec 70 000
places supplémentaires

RATP a pris plusieurs engagements en matiére de limitation de consommation énergétiques qui sont les suivantes :

o certification ISO 50 001 depuis 2017 pour ses engagements énergétiques (renouvelé en décembre 2020) ;
o label Engagé RSE au niveau « confirmé» d’AFNOR Certification grace a ses pratiques en matiere de
Responsabilité Sociale de I'Entreprise ;
o chiffres clés (en date du 9 décembre 2020) :
0 20% : objectif de réduction des consommations d'énergie d'ici 2025 par voyageur-kilometre (sur
I'ensemble des activités : transport de voyageurs, batiments ...) ;
0 50% : objectif de réduction des émissions de gaz a effet de serre de la RATP d’ici 2025 (sur I'ensemble
des activités : transport de voyageurs, batiments ...) ;
0 250000 : nombre de points lumineux remplacés par des LEDs dans les gares et les stations ;
0 30% : réduction de la consommation d’énergie de la ligne A suite au renouvellement du matériel
roulant ;
0 150 : nombre de bus électriques déja en circulation, et 240 bus bio-GNV ;
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0 consommation totale : 1,5 TWh (toutes activités confondues, en date du 9 décembre 2020) répartis
comme suit :
»  70% pour la traction;
" 20% pour les gares et stations, 'infrastructure ferroviaire ;
*  10% pour les batiments.
Phase travaux

Les consommations énergétiques du projet en phase travaux ne sont pas non plus quantifiées.

A ce stade du projet, I'organisation des travaux n’est pas définie finement, et il n'est pas possible d’estimer les
consommations énergétiques. Il est cependant listé ci-dessous les postes principaux qui seront générateurs de
consommation énergétiques :

e emprises travaux : cantonnement de chantier, éclairage ;
o engins de chantier ;
e circulations des poids lourds pour 'acheminement des matériaux et |'évacuation des déblais.

Sur la base des éléments connus a ce stade des études, il a toutefois été calculé dans I'étude d'impact une premiére
estimation des émissions de gaz a effet de serre de la phase travaux pour les principaux postes.

Les émissions de gaz a effet de serre présentées dans I'étude d'impact — piece E, au chapitre Il paragraphe 4.9, au chapitre
[l paragraphe 8.2.1, et au chapitre VI paragraphe 10.4 sont estimées au total, comme soulevé par I'’Ae du CGEDD, a
4 245 084 kg éq CO2 et non pas 2 083 206 kg éq CO2 comme présenté dans le dossier.

(aires de stockage::?l:p):z:;lt;jvv:ua)i(res de circulation) 25900 (m?) 787360

Démolition de bati 14 390 (m?) 1187175
Déboisement — Débroussaillage 0,3 (ha) 1971

Mise en décharge de déblais 40 000 (m3) 51 600

Construction de passage souterrain piéton 2530 (m2) 303 600

Construction d’écran acoustique 160 (ml) 48 000

Suppression / Décapage de voirie 30 000 (m?) 324000

Création de voie cyclable 1310 (m2) 52 400

Création de places de stationnement 205 (m?) 14 925

Création de voirie 14 290 (m?) 214 350

Création de trottoirs / Parvis 19 000 (m?) 285 000
Création de batiment voyageur 4 420 (m?) 1259 700
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Pour SNCF Gares & Connexions, le renforcement du suivi des impacts environnementaux en phase chantier est prévu via
la mise en ceuvre d’une notice de respect de I'environnement avec les entreprises de travaux comprenant un volet dédié
a la consommation énergétique.

Par ailleurs, la charte de chantier vert de SNCF, cadre de référence, vise a privilégier une gestion de la consommation
d’énergie limitée au juste nécessaire par une gestion efficace des différents postes de dépense. Il s’agit par exemple,
d’entretenir les installations et le matériel dans le but de limiter les consommations, d’optimiser le transport des
matériaux.

Dans le méme esprit, RATP a pour habitude d’intégrer des clauses relatives au respect de I'environnement dans ses
marchés de travaux.

5.6.1.2.2 Qualité de I'air

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation sur cette thématique, mais a émis quelques remarques. Elle précise
gu’en phase travaux, la qualité de I'air sera encore dégradée par les gaz et poussiéres fines produites par le passage de
poids lourds, les travaux de terrassement et les odeurs résultant des véhicules et travaux (coulage de bitume). Elle estime
également que « le dossier ne prévoit pas de mesures d’évitement ou de réduction correspondant a ces nuisances accrues,
au motif que I'incidence du projet est négligeable dans ce contexte ».

Des mesures de réduction en phase travaux ont été proposées au chapitre VI paragraphes 2.5, 5.1 et 8.2 de I'étude
d’impact — piece E.

5.6.1.2.3 Nuisances sonores

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°2 — page 13

L'Ae recommande de décrire précisément les incidences, temporaires et ou permanentes, de la destruction voire du
déplacement des 160 metres d’écran acoustique pour les populations alentour et de prendre toutes les mesures
nécessaires pour traiter d’éventuels points noirs bruits.

Réglementation en vigueur vis-a-vis du bruit de chantier

Comme précisé dans le chapitre 2.4.4 sur 'ambiance acoustique, le Maire de Fontenay-sous-Bois peut, selon I'article
L.2213-4 du code général des collectivités territoriales, « par arrété motivé, soumettre a des prescriptions particulieres
relatives aux conditions d’horaires et d’acceés a certains lieux et aux niveaux sonores admissibles les activités s’exercant sur
la voie publique, a I'exception de celles qui relevent d’une mission de service public ». Des arrétés préfectoraux ou
municipaux peuvent ainsi apporter des prescriptions complémentaires au code de la santé publique, en particulier sur les
horaires possibles et les périodes autorisées d’activité des chantiers.

L'arrété préfectoral applicable aux chantiers a Fontenay-sous-Bois est I'arrété préfectoral n°2003-2657 du 11 juillet
2003 relatif a la lutte contre le bruit de voisinage dans le Val-de-Marne (94).

Cet arrété impose que les nuisances générées par les chantiers de travaux publics doivent étre interrompues entre 20h et
7h pour les jours ouvrés, et toute la journée des dimanches et jours fériés, sauf en cas d’intervention urgente. Le maitre
d’ouvrage respectera les horaires de travaux ou en cas de nécessité, élaborera un dossier de dérogation bruit de chantier.
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Points Noirs Bruit

Au vu de la sensibilité acoustique du secteur d’étude (zone fortement exposée aux bruits routiers et ferroviaires) et de la Type de batiments
nature du projet (qui ne génére pas d’augmentation du trafic routier), aucune étude acoustique spécifique n’a été réalisée . Action sociale
dans le cadre de I'étude d'impact. L'analyse des niveaux sonores mesurés a proximité de Val de Fontenay dans le cadre . Enseignement

des études environnementales de la Ligne 15 Est du réseau du Grand Paris Express a permis de mettre en évidence que . Habitati
I'ambiance sonore actuellement ressentie dans le secteur du pdle est bruyante, voire tres bruyante le long des apitation

infrastructures de transport. [ ] Soin - santé

Le projet de pole-gare de Val de Fontenay n’est pas de nature a générer des impacts sur I'ambiance sonore ou les

Localisation actuelle de &\
vibrations en phase de fonctionnement, et aucune mesure spécifique n’est a mettre en ceuvre.

E D I'écran acoustique le

long de I’A86
Cependant, dans son Avis, I’Ae du CGEDD observe que le contrat de développement territorial Paris Est entre Marne et = I o,
Bois soulignait I'importance des points noirs de bruit dans la zone. B q_ﬂl_'l*-

Un Point Noir Bruit est un batiment sensible, localisé dans une zone de bruit critique, dont les niveaux sonores en facade
dépassent ou risque de dépasser a terme I'une au moins des valeurs limites, soit 70 dB(A) en période diurne (LAeq (6h-
22h)) et 65 dB(A) en période nocturne (LAeq (22h-6h)) et dont la date d’autorisation de construire répond a des critéres
d’antériorité par rapport a la décision légale de projet de l'infrastructure :

)
e
] j “'i Pr_'@." a

o

e Un point noir bruit diurne est un point noir bruit ou seule la valeur limite est dépassée ;

o Un point noir bruit nocturne est un point noir bruit ol seule la valeur limite nocturne est dépassée ; B

o Un super point noir bruit est un point noir bruit ol les valeurs limites diurnes et nocturnes sont dépassées. -!‘ e 5 | L O
Ty : -
< rmEan eate P I, .
D’aprés le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement des infrastructures routiéres de I'Etat et des infrastructures H Eﬁﬁ?ﬂlﬁﬂs 11![[?235‘% ‘
sAET A A TN CSplr PR
ferroviaires de la RATP dans le département du Val-de-Marne approuvé le 26 juillet 2013, le seul point noir bruit diurne RiH Ef l!j;_ “{' i}ﬁﬁ‘:ﬁﬁ} NN
recensé sur la zone d’étude rapprochée est le lycée Pablo Picasso, situé au 2, Avenue Pablo Picasso a Fontenay-sous-Bois, “‘l ] $ t:’:r. A VA
| E ol

situé le long de I’A86, localisé sur la Figure 1 ci-apres.
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Figure 1 : Localisation point noir bruit sur la commune de Fontenay-sous-Bois

Source : Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement des infrastructures routiéres de I’Etat et des infrastructures ferroviaires de
la RATP dans le département du Val-de-Marne, Services de I'Etat dans le Val-de-Marne
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La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a |'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement définit, parmi
les actions & mettre en ceuvre, « 'adoption, par les Etats membres, de plans d’actions fondés sur les résultats de la
cartographie du bruit afin de prévenir et de réduire, si cela est nécessaire, le bruit dans I’environnement, notamment
lorsque les niveaux d’exposition peuvent entrainer des effets nuisibles pour la santé humaine, et de préserver la qualité de
I’environnement sonores lorsqu’elle est satisfaisante ».

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transport terrestres, a fixé deux types d’'objectifs
acoustiques :

o Des objectifs relatifs aux contributions sonores dans I’environnement apres réduction du bruit a la source ;
o  Des objectifs d'isolement acoustique des fagades.

Pour atteindre ces objectifs de réduction du bruit, il peut étre mis en ceuvre soit des dispositifs permettant de réduire le
bruit a la source, soit |a réalisation d’une isolation de facade, soit de coupler les deux mesures.

Les opérations de protection a la source doivent étre privilégiées par rapport a la protection de facade. La réduction du
bruit a la source peut étre réalisé par la pose d’écrans anti-bruit, qui sont des obstacles positionnés en bordure de voie
pour éviter la propagation du bruit. La couverture totale ou partielle d’une voie de circulation est également une solution
efficace contre le bruit généré par les infrastructures de transports terrestres. Ces solutions, utilisées notamment lorsque

des batiments trés élevés sont situés a proximité immédiate de la source de bruit, sont cependant trés colteuses.

Le renforcement de I'isolation acoustique des fagades des locaux peut venir compléter les actions de réduction du bruit a
la source, ou, en dernier recours, constitue I'unique solution.

En milieux urbains, pour lesquels les batiments de grande hauteur ne peuvent étre entierement protégés par des murs
anti-bruit, une opération couplée, réduction du bruit a la source couplée avec une isolation de fagades pour les étages
supérieurs, s'avere la plus efficace et permet d’atteindre les objectifs fixés par la reglementation.

Le lycée Pablo Picasso est situé en dehors du périmétre d’intervention d'lle-de-France Mobilités du projet
d’aménagement du pole-gare de Val de Fontenay. La résorption du Point Noir Bruit identifié a proximité du projet n’est
pas du ressort du projet du projet de pdle-gare de Val de Fontenay.

Sur le périmetre du projet, les aménagements prévoient la pose d’écrans acoustiques neufs dont les qualités
fonctionnelles et esthétiques devraient étre supérieures a celles des écrans existants.

Effets temporaires de la modification de la bretelle de I’A86 pour 'aménagement du pole gare de Val de Fontenay sur
les nuisances sonores

Conformément a la demande de I'Ae du CGEDD, le maitre d’ouvrage a souhaité détailler a nouveau les incidences
temporaires de la destruction de I'écran acoustique et donc les mesures de réduction qui seront mises en ceuvre pour
limiter les nuisances.

La mise en ceuvre du PASO Nord sur I'avenue des Olympiades, ainsi que la volonté de maintenir une voirie a double sens
de circulation, et d’offrir des espaces publics de dimensions suffisantes, nécessitent la reprise de la géométrie de la bretelle
de sortie n°19 de 'autoroute A86 Ouest en direction de Nogent-sur-Marne/A4, afin d’augmenter la surface d’espaces
publics pour I'aménagement a I'Ouest du pdle le long de I'avenue des Olympiades, et dans une moindre mesure du sentier
du Noyer Baril.
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Elle consiste en une reprise de la bretelle de sortie n°19 qui vise a décaler I'axe de la bretelle au plus pres de la section
courante de I’A86 Ouest, sans toucher a cette derniére. Il est ainsi proposé de réduire la bretelle de sortie a une seule file
de circulation moins large qu’actuellement au niveau de I'ouvrage de franchissement du RER A, a la fois en amont et au
niveau du franchissement de I'ouvrage, sans toucher a la section courante de I’A86 Ouest.

Le débouché de la bretelle de sortie de I’A86 sera quant a lui maintenu a deux files de circulation afin notamment de se
préserver des risques de remontées de files sur la bretelle de sortie dans le cadre du futur aménagement proposé. Ce
débouché sera par ailleurs rendu plus « urbain » avec une arrivée plus orthogonale envisagée en connexion avec |'avenue
Louison Bobet.

Cette reprise, ainsi que la réalisation du débouché Ouest du PASO Nord nécessite donc la dépose des écrans acoustiques
le long de I'avenue des Olympiades, ainsi qu’au niveau de I'ouvrage de franchissement du RER A.

Le temps entre la démolition des écrans acoustiques existants, a la fois sur I'ouvrage « RER A » supportant la bretelle
(environ 38 m) et le long de I'avenue des Olympiades (environ 110 m de linéaire) et la reconstruction des écrans
acoustiques n’est pas encore défini a ce stade des études, mais sera réduit au maximum.

La période pendant laquelle il n'y aura plus d’écrans acoustiques sera celle, autant que possible, pendant laquelle la
bretelle de sortie de I’A86 sera interrompue, ce qui limitera en partie les nuisances sonores en sortie de I'A86. Par ailleurs,
seront étudiés dans les phases ultérieures du projet, tous les moyens pour limiter les nuisances sonores pendant cette
phase sans écrans, et en particulier une coordination optimisée des travaux pour en diminuer les impacts.

Mesures de réduction

Conformément a la réglementation (et notamment I'article R.571-50 du code de I'environnement), un dossier bruit de
chantier sera réalisé préalablement au démarrage du chantier. Ce dossier précisera les types de nuisances attendues, leur
durée et les mesures mises en place pour les limiter.

Des mesures simples d’organisation de chantier et de respect de la réglementation sur les engins et matériels de chantier
permettront de réduire les nuisances acoustiques a un niveau acceptable.

Pour cela, des systémes de surveillance du niveau de bruit ambiant (monitoring) pourront étre implanté sur le chantier.
L'importance du dispositif devra étre adapté a la sensibilité du site et validé par la maitrise d’ceuvre.

Le suivi pourra étre réalisé pendant toutes les périodes d’activité quelles que soient leurs durées. Il pourra étre réalisé
selon un plan d’'implantation des points de suivi sonore proposés par I'entreprise qui sera en charge des travaux et validé
par la maitrise d’ceuvre en cohérence avec les dossiers réglementaires. Ce suivi pourra étre mis a jour si nécessaire.

La surveillance acoustique du chantier débutera alors 1 mois avant le démarrage des travaux et durera pendant la durée
totale du chantier.

Des protections a la source de type écrans acoustique amovibles pourraient étre mis en ceuvre tout le long du périmetre
initial des écrans acoustiques. Ces écrans de types palissades (a minima Rw = 28 dB et aw = 0,70) ou baches posées sur
clotures Héras (minima Rw = 16 dB et aw = 0,50) devront posséder des propriétés d’absorption acoustique en plus
d’assurer une atténuation des nuisances sonores transmises.

Le seulimmeuble susceptible d’étre impacté pendant la phase travaux de retrait de I'écran acoustique est I'hotel Mercure,
situé Avenue des Olympiades. Les mesures de protection seront établies en concertation avec les gérants de I’hotel pour
limiter au maximum les potentielles nuisances sonores générées lors de la démolition des écrans acoustiques.
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5.6.1.2.4 llots de chaleur urbain

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation sur cette thématique. Cependant, elle observe que le projet
d’aménagement du pole-gare ne prévoit pas d’espaces végétalisés.

Le maitre d’ouvrage confirme que le projet de pdle-gare de Val de Fontenay n’a pas investigué plus en détail la place des
espaces végétalisés, au stade des études de Schéma de Principe.

La phase d’'études AVP intégrera ce volet et étudiera les possibilités notamment au niveau des espaces publics, comme
I'intégration de spécimens arborés ou encore la végétalisation des toitures des batiments voyageurs. Cette thématique
sera également mise en cohérence avec les orientations souhaitées pour le projet urbain.

En effet, a I'échelle du quartier, les aménagements prévus par la SPL Marne au Bois, maitre d’ouvrage des espaces publics,
auront vocation a végétaliser significativement le secteur.

Grands principes retenus a ce stade pour 'aménagement du secteur Val de Fontenay - Alouettes

La lutte contre I'flot de chaleur urbain constitué par le quartier existant de Val de Fontenay, trés minéral et imperméabilisé,
en particulier les quartiers Auchan-Gare a I'Ouest, Sablons et Péripdle, Marais a I'Est, fait partie des éléments fondateurs
du projet urbain de Val de Fontenay-Alouettes. Tous les quartiers de grands ensembles préexistants a I'Ouest ont été
congus comme une ville parc, qui s’arréte nette a la limite de la concession d’aménagement.

La ville de Fontenay-sous-Bois porte I'ambition de continuer cette ville parc au sein du quartier Val de Fontenay/Alouettes.

La SPL Marne au Bois porte donc une forte volonté de végétalisation et de désimperméabilisation des sols a I'échelle du
projet urbain.

L’objectif affiché du plan guide est la réalisation a I'échelle de I'opération Val de Fontenay/Alouettes d’environ 30 ha
d’espaces verts, dont 17 ha en pleine terre, notamment a travers :

o la mise en place d’une nouvelle trame d’espaces publics et la réduction de la place de la voiture sur I'espace
public et au sein des programmes ;

o par la création de parkings mutualisés et foisonnés pour les besoins de stationnements des nouveaux
programmes, afin de maintenir de la pleine terre dans les projets immobiliers ;

o parlacréation d’un grand parc sur le site du Périp6le, mais aussi un espace public végétalisé au niveau de I'actuel
rond-point du Général de Gaulle ;

o parlamise en place d'une coulée verte le long de I'A86 et la densification du talus existant de part et d’autre de
cette infrastructure, la ou elle est techniquement possible.

Ces objectifs chiffrés seront affinés dans le cadre de la poursuite des études urbaines a venir. La ville de Fontenay-sous-
Bois mene par ailleurs une réflexion globale sur I'identification précise des ilots de chaleur urbain a I'échelle de sa
commune, afin de déterminer les mesures a mettre en place pour les atténuer.

Les espaces publics situés a proximité du pole, et sous maitrise d’ouvrage de la SPL Marne au Bois, participeront aussi a la
lutte contre I'llot de chaleur urbain. L’espace étant tres contraint, ils devront aussi avant tout permettre d’accueillir tous
les flux et les correspondances du pole. Il ne s'agira pas donc d’espaces publics prioritaires dans la volonté de
désimperméabilisation de I'opération d’aménagement, mais un travail important de plantations pourra étre entreprise et
étudié durant la phase d’Avant-Projet du pole d’échange a venir avec fle-de-France Mobilités et les différents partenaires
du pdle d’échange.
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A noter, que I'objectif de réalisation d’'une coulée verte accueillant des circulations douces le long de I’A86 participe
également a |'objectif de végétalisation des espaces publics au sein du périmétre du pole d’échanges.

5.6.2. Milieux naturels et risques

5.6.2.1 Habitats naturels, espéces et paysage

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation sur cette thématique. Elle précise cependant que « 'aménagement
n’aura que peu d’incidences, ce qui représente une occasion manquée. Le choix de passages souterrains contribue en outre
a faire de la question paysagere un impensé du dossier et peut étre du projet d’‘aménagement urbain dans lequel il
s’inscrit ».

L'environnement autour du pdle est un espace trés contraint et constitue un héritage du choix structurant relatif aux
infrastructures de transports (A86, RER A, RER E) qui ne peut radicalement étre remis en cause car il serait socialement et
économiquement inacceptables. L'aménagement du pdle-gare vise en premier lieu le développement des modes actifs,
en leur donnant plus de place, pour assurer, a la fois, leur sécurité et le confort d’accés a la gare au niveau des espaces
publics.

Les phases d’études ultérieures du projet chercheront a intégrer plus de végétation sur les parvis ainsi que I'étude de
la mise en place de toitures végétalisées sur les batiments voyageurs.

Toutefois, la trame paysagere est a regarder a une échelle plus large avec notamment le plan guide de la concession
d’aménagement de Val de Fontenay/Alouettes.

Les espaces du pole pourront s’inscrire dans cette continuité dans la mesure du possible. Les coupures routieres et
ferroviaires ne pourront pas étre gommées de la trame paysagére.

En effet, la SPL Marne au Bois affiche une volonté forte de désimperméabilisation du site. Le plan guide de la concession
d’aménagement Val de Fontenay/Alouettes affiche une ambition importante d’aménagements d’espaces publics
permettant une gestion locale et a ciel ouvert des eaux de pluies.

Une étude spécifique pour la gestion des eaux a I'échelle des 80 ha de I'opération d’aménagement Val de
Fontenay/Alouettes reste a mener par la maitrise d’ceuvre urbaine sur les années 2021-2022 pour préciser les principes
dans chacune des opérations immobilieres et la conception des espaces publics. Elle regardera en outre la réouverture de
I'ancien Ru de Fontenay, traversant le périmétre de la concession.
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Figure 2 : Intentions en termes de gestion des eaux pluviales et pré-identification des sites potentiels pour une gestion a ciel ouvert

Source : Extrait du plan guide de la concession d'aménagement Val de Fontenay/Alouettes, SPL Marne au Bois 2021
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5.6.2.2 Eaux souterraines et eaux superficielles

L’Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation ou de remarque sur cette thématique.

Le maitre d’ouvrage ne souhaite pas apporter de compléments au dossier.

5.6.2.3 Risques naturels et industriels

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°3 — page 15

L'Ae recommande de vérifier que la remontée de la nappe au niveau du Péripdle n’entrainerait pas de désordres sur le
pole-gare et de prévoir le cas échéant des mesures appropriées.

Comme explicité par I'Ae du CGEDD, « le dossier précise que le creusement des passages souterrains (au plus profond a 54
m NGF), réalisé au-dessus du niveau de la nappe du bartonien, ne modifie pas I'équilibre hydrique du sous-sol, excluant la
dissolution du gypse et le retrait-gonflement des argiles ». En revanche, I'Ae regrette que le dossier indique, « sans le
démontrer, que seule la zone du Périp6le est concernée par le risque de remontée de nappe ».

Le maitre d’ouvrage souhaite apporter des précisions sur les données récoltées et les études réalisées ayant menées a
cette conclusion en présentant :

o unrappel de I'état actuel : présentation des données bibliographiques issues du BRGM et de Géorisques sur I'aléa
remontée de nappes ainsi les données issues des différentes études géotechniques menées sur le site de projet
permettant de qualifier la piézométrie locale ;

o lesincidences du projet sur les eaux souterraines et la piézométrie locale.

Analyse du facteur eaux souterraines susceptibles d’étre affecté par le projet

Données bibliographiques

Dans le paragraphe 2.3.4 du chapitre V de I'étude d’impact — piéce E, il est présenté le risque de remontée de nappe au
niveau du projet d’aménagement du pole-gare de Val de Fontenay. La carte de sensibilité de la zone d’étude rapprochée
réalisée par Géorisques sur la base de données bibliographiques présente un risque faible a I'Ouest, un risque moyen a
I'Est, et un risque élevé avec une nappe subaffleurante au niveau du Péripéle.
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Péle de Val De Fontenay :

Légende :
Aléa de remontée de nappes
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Figure 3 : Aléa de remontée de nappes dans les zones d’étude rapprochée et directe

Source : Géorisques (2018)
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Les données cartographiques utilisées ci-dessus représentant les sensibilités a I'aléa remontée de nappes ne sont a ce jour plus
disponibles. Les données étaient consultables sur le site du BRGM www.inondationsnappes.fr qui n’est plus disponible. La carte
a été réalisée en 2005 puis actualisée en 2011 et est maintenant obsoléte.

La cartographie nationale des zones sensibles aux inondations par remontée de nappe a été mise a jour et les valeurs de
débordement potentiel sont maintenant réparties en trois classes :

e« zones potentiellement sujettes aux débordements de nappes » ;
e« zones potentiellement sujettes aux inondations de cave » ;

e « pas de débordement de nappe ni d'inondation de cave ».

La réalisation de la carte nationale de sensibilité de nappe a reposé sur I'exploitation de données piézométriques et de leurs
conditions aux limites d’origines diverses qui, apres avoir été validées ont permis par interpolation de définir les isopiézes des
cotes maximales probables, elles-mémes permettant par soustraction aux cotes du Modéle Numérique de Terrain d’obtenir les
valeurs de débordement potentielles.

L'exploitation de la carte de sensibilité aux remontées de nappe n’est possible qu’a une échelle inférieure a 1/100 000.
Autrement dit, pour les études locales, ayant besoin d’une résolution fine, comme pour le projet d’'aménagement du pble-gare
de Val de Fontenay, la carte nationale ne peut étre utilisée. Le niveau de détail le plus précis possible est représenté ci-dessous.

B T e T
] Zones potentigllement sujettes T
aux débordements de nappe |

Zones potenticllement sujettes .
aux inondations de cave

&
Pas de débordement de nappe
ni d'inondation de cave

Figure 4 : Extrait de la carte des zones potentielles d'inondations par remontée de nappe
sur la zone du péle-gare de Val de Fontenay

Source : Géorisques
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Par ailleurs, le site Géorisques ne fait pas état d’un risque d’inondation par remontée de nappe sur la commune de Fontenay-
sous-Bois.

Trois arrétés ministériels portant reconnaissance de catastrophes naturelles pour inondations ont été émis sur la commune de
Fontenay-sous-Bois mais ne concernent pas des inondations par remontées de nappes :

e Arrété du 29/12/1999 pour inondations, coulées de boue et mouvements de terrain ;
e Arrété du 27/07/2006 pour inondations et coulées de boue ;

e  Arrété du 25/11/2013 pour inondations et coulées de boue.

Par ailleurs, le Dossier Départemental des Risques Majeurs du Val-de-Marne présente deux types d’inondations : la crue lente
et le ruissellement pluvial. La commune de Fontenay-sous-Bois n’est concernée par aucun des deux et aucune mention d’un
risque par remontée de nappes n’est faite dans le DDRM94.

Enfin, dans le PLU de la commune, il n’est pas non plus identifié de risque ou désordre liés aux inondations par remontée de
nappe.

Ainsi, les données bibliographiques ne font pas état d’un risque d'inondation par remontée de nappe sur la commune de
Fontenay-sous-Bois.
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La piézométrie locale Au niveau de Val de Fontenay, les levés piézométriques ont identifié des circulations superficielles d’eau a une cote moyenne
de 45 m NGF.

Dans le cadre de la mission géotechnique G1 ES/PGC réalisée spécifiquement pour le projet du péle de Val de Fontenay en juin
2018, I'nydrogéologie locale a été étudiée. Dans le secteur, les données disponibles sont trés peu nombreuses et se limitent a

uelques mesures ponctuelles du niveau de la nappe et a quelques essais de perméabilité. . e PR . . . e
quelq P PP quela P D’apres le contexte hydrogéologique du site Péripole et de la connaissance du secteur, plusieurs formations d’aquiféeres sont

L'analyse réalisée dans la cadre de la mission porte principalement sur les éléments issus des données des investigations susceptibles de receler une nappe ou des circulations d’eau au droit du site :
réalisées dans le cadre d’anciennes campagnes (principalement celle de la ligne 15 du Grand Paris Express, qui offre une
synthése globale du contexte hydrogéologique, tout en s’appuyant sur les sondages locaux réalisés a proximité de la gare de
Val de Fontenay).

e Descirculations d’eau anarchiques et temporaires ainsi que des poches d’eau piégées peuvent étre présentes au sein
des terrains les plus superficiels (remblais ou Eboulis). Elles sont alimentées par les précipitations, le ruissellement ou
des fuites de réseaux.

o La nappe alluviale : la premiére nappe d’eau susceptible d’étre rencontrée au droit du site Péripdle correspond a la
nappe contenue dans les Alluvions indifférenciées et en relation avec les circulations superficielles. Celle-ci irait
jusqu’au substratum des Masses et Marnes du Gypse a pres de 12 m de profondeur maximum. Son sens d’écoulement
supposeé serait orienté en direction de la Marne, vers I'est-sud-est ;

e Lanappe des Marno-calcaires de Saint-Ouen : il s’agit d’'une nappe en continuité avec la nappe des Marnes et Sables
Infragypseux et baignent la partie supérieure des Sables de Beauchamp. Le toit de la nappe serait situé a environ
25 métres de profondeur. Le sens d’écoulement supposé de cette nappe serait également vers I'est-sud-est en
direction de la Marne.

5 Ainsi, il apparait que dans le cas de I'absence d’écran imperméable et la faible profondeur des eaux souterraines, la nappe est

g : 5C120 46,63 48,0 08/2013 — 10/2017

3

8 SC123 48,16 01/08/2017 En complément, la Marne au Bois SPL a missionné SEMOFI pour la réalisation d’investigations permettant de déterminer I'état
o 26 39 25/11/2016 initial de la partie du site Péripdle en usufruit pour le-de-France Mobilités. Les résultats sont présentés au sein du rapport

’ « Etat initial IDFM sur le site du Péripdle — investigations environnementales » en date du 3 décembre 2020.
c3 43,03 21/11/2016
00 MO0 -
oF3 33,29 22/01/2018 Dans le cadre de cette mission, il a été réalisé des prélevements et des analyses des eaux souterraines au sein des ouvrages
scl 48,19 07/02/2018 Pz15 et Pz18 (a noter par ailleurs que les résultats analytiques sur les eaux souterraines montrent I'absence de contamination
significative.)
SC4226 43,0 MC
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Figure 5 : Localisation des piézométres captant les nappes superficielles autour de la gare de Val de Fontenay

Source : mission G1 ES/PGC, Egis, 2018

L’évolution du niveau des différents ouvrages dans les piézometres a moins de 150 m de la gare du Val de Fontenay, ne permet
pas d’identifier le sens d’écoulement de la nappe dans ce secteur. De plus au vu des formations rencontrées, il n’est pas possible
de parler d’une nappe au sens hydrogéologique du terme, a savoir une formation géologique ou une roche suffisamment
poreuse et/ou fissurée pour stocker de grandes quantités d’eau tout en étant suffisamment perméable pour que I'eau puisse
y circuler librement. Dés lors, dans ce contexte, il est tres difficile de généraliser les mesures réalisées et de prédire la présence
ou non d’une nappe dans ces formations. Seules des reconnaissances ciblées au droit des points d’intérét permettront de
fournir ces conclusions.

PIECE H AVIS ET ANNEXES 64



POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

Analyse des impacts sur les eaux souterraines et présentation des mesures associées
La profondeur du projet est de I'ordre de +51 m NGF sur le PASO Nord-Sud et +52 m NGF sur le PASO Nord.

De plus, il est important de noter que la différence d’altimétrie est localement significative de part et d’autre du faisceau A86
/ RER E. A I'Ouest du faisceau le site s’établit vers +63 m NGF, a I'Est le site s’établit entre +55 m NGF et +57 m NGF.

Ainsi, a I'Ouest, le niveau d’eau moyen de I'eau considéré est de +45 m NGF, soit une différence de 7 m entre le toit de la nappe
et le PASO Nord.

A V'Est, au niveau du Péripdle, les niveaux d’eau mesurés les plus récents, sont ceux issus des investigations menées en
novembre 2020 par SEMOFI qui les établissent entre 48 m NGF et 46 m NGF.

Ainsi, le PASO Nord, localisé a + 52 m NGF est situé dans le cas le plus défavorable a 4 m au-dessus du niveau d’eau coté
Péripdle. De méme, le PASO Nord-Sud, localisé a + 51 m NGF est situé dans le cas le plus défavorable a 3 m au-dessus du niveau
d’eau coté Péripole.

Les PASO et I'intégralité des aménagements prévus dans le cadre de I'aménagement du pdle-gare de Val de Fontenay sont
donc situés hors nappe. La réalisation des travaux ne nécessitera donc pas de rabattement de nappe.

Les données bibliographiques issues des bases de données de Géorisques et mesures piézométriques réalisés sur le site du
Péripole semblent contradictoires. La nappe n’est pas subaffleurante au niveau du Péripdle, et les investigations réalisées

Figure 6 : Localisation des sondages réalisés sur le secteur du Péripéle permettent d’écarter tout risque d’inondation lié a des remontées de nappes sur la totalité de I'aire d’étude immédiate.
Source : C20-14620 — Etat initial Péripble IDFM, décembre 2020, SEMOFI Le maitre d’ouvrage souhaite préciser que dans la suite des études, des études géotechniques seront réalisées et la piézométrie
affinée.

Un suivi piézométrique sera mis en place et les autorisations environnementales nécessaires pour les travaux seront
demandées si des remontées de nappe sont observées.

Le relevé de ces ouvrages a été effectué le 9 novembre 2020 et il a été identifié le niveau statique suivant :

Relevé ,

i . 5.6.2.3.1 Déchets

piézométrigue du

09/13/2020 L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation sur cette thématique.

Niveau statique 9,1m 10,84 m Comme précisé dans le dossier dans I'étude d’impact — piece E au chapitre V paragraphe 2.4, le projet d’'aménagement du
pole-gare de Val de Fontenay prévoit plusieurs mesures relatives a la gestion des déchets et sera conforme aux différents plans
et programmes.

Fond de l'ouvrage 20,98 m 2287 m
Dans sa stratégie, SNCF Gares et Connexions s’est fixé :

o |'objectif d’atteindre a minima un taux de valorisation de 70% des déchets de chantier (engagement via la signature
de la charte Démoclés en 2018) ;

Figure 7 : Relevés des ouvrages

Source : C20-14620 — Etat initial Péripéle IDFM, décembre 2020, SEMOFI
o |e renforcement du suivi des impacts environnementaux en phase chantier via la mise en ceuvre d’une notice de
respect de I'environnement avec les entreprises de travaux.

Ainsi, au niveau du Péripole, coté Ouest, il a été identifié une profondeur d’eau situé entre 9,1 m et 10,9 m.
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5.6.2.3.2 Déblais

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°4 — page 16

L'Ae recommande d’expliciter dans le dossier le devenir prévisible des déblais générés par le chantier.

Gestion des déblais sur le pole-gare

Comme précisé dans |'étude d’'impact — piece E au chapitre VI paragraphe 4.2.2, le projet de 'aménagement du pole-gare de
Val de Fontenay nécessite I’excavation de déblais notamment au niveau des PASOs et des connexions souterraines. A ce stade
des études, il est prévu les excavations suivantes, soit un total d’environ 40 000 m3:

600 m? de terre pour la création de la connexion RER E/RER A ;
20 000 m? de terre pour la création du PASO Nord ;

3000 m? de terre pour la création du débouché Ouest ;

16 000 m? pour la création du PASO Nord/sud ;

600 m3 de terre pour les terrassements des voiries diverses.

La stratégie de gestion des déblais s’articulera autour de trois orientations principales :

assurer une gestion rationnelle et économe des déblais, en limitant le stockage définitif des terres inertes notamment,
en recherchant toutes les voies de valorisation et en traitant spécifiquement et le plus tot possible les terres polluées ;

développer la synergie entre les acteurs et le territoire, notamment par la réutilisation de remblais par les projets
urbains aux alentours, si cela s’avérait d’une part nécessaire et d’autre part possible ;

favoriser un transport routier plus productif, respectueux de I'environnement et plus sécurisé en recherchant la
maitrise de 'empreinte environnementale du transport routier et 'amélioration de la sécurité.

Les principes de gestion des déblais seront affinés au fur et a mesure des étapes et des études en phase AVP et PRO. Il s'articule

autour de trois axes principaux :

la maitrise du contexte réglementaire de la gestion des terres excavées, et notamment de ces évolutions ;

la définition plus fine des caractéristiques physico-chimiques des déblais, d’une part pour préciser par site les quantités
de déblais non inertes et d’autre part pour estimer les possibilités de valorisation et de réemploi en matériaux de
construction ;

I'implication du maitre d’ouvrage dans I'élaboration des marchés de travaux pour cadrer la planification des
entreprises.
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Qualité des déblais excavés et filieres de gestion ou de valorisation

La qualité des déblais, lorsqu’il s’agit de leur gestion, se définit en fonction de leur devenir potentiel.

La nature et la qualité des déchets de chantier, et notamment des déblais, déterminent leur utilisation finale.

Il existe différents types de prise en charge et de sites d’accueil pour les déblais de chantier. Leur accessibilité dépend de la

qualité de ces derniers, classifiée d’apres les catégories définies par I'arréte ministériel du 12 décembre 2014 fixant les critéres
d’admission en installations de stockage définitif des déchets :

déblais inertes ;
déblais non inertes mais non dangereux ;

déblais dangereux.

Les filieres de gestion des déblais sont les suivantes :

Les filieres de valorisation : le réemploi des déblais sur des projets nécessitant I'apport de matériaux en remblaiement,
I'utilisation des déblais pour le comblement de carriéres en fin d’exploitation ou pour la réalisation d’aménagement
des sites de stockage de déchets ou encore la prise en charge par des plateformes de tri-recyclage des déchets inertes ;

Lorsque les déblais ne sont pas pollués, les principales stratégies de valorisation des déblais issus des terrassements
des chantiers sont les suivantes :

0 gestion en plateforme de transit-regroupement et/ou tri-recyclage des matériaux inertes (granulats pour
béton,...);

0 utilisation de matériaux pour les opérations du batiment et des travaux publics ;

0 utilisation sur des projets d’aménagement demandeurs de matériaux d’apport (remblais courants ou
techniques) ;

0 utilisation en matériaux d’aménagement sur des installations de stockage de déchets non dangereux si le
projet correspond a un projet d’'aménagement initial pertinent ;

0 utilisation pour le réaménagement de carrieres en fin d’exploitation ou en matériaux de comblement de
carriéres souterraines. Les déblais concernés par la valorisation en comblement de carrieres sont les déblais
inertes, les déblais ISDI+ dont les parametres sur éluat uniquement sont jusqu’a trois fois supérieurs aux
criteres d’acceptation de I'arrété ministériel du 12 décembre 2014, les déblais dits a « pollution naturelle »
dont les concentrations en éléments mentionnés a I'annexe Il de I'arrété du 12 décembre 2014 mais
compatibles avec les seuils d’acceptation des carrieres souterraines de gypses en cours de remblaiement.

Les filieres de traitement, au terme desquelles peuvent réintégrer les filieres de valorisation ou perdre leur niveau de
dangerosité (dépollution permettant de déclasser les terres de dangereuses a non dangereuses ou inertes) ;

Les filieres d’élimination (stockage définitif) en installation adaptée a la qualité des déchets, dont les criteres
d’acceptabilité sont définis par I'arrété du 12 septembre 2014 : installations de stockage des déchets inertes (ISDI et
IDSDI+), installations de stockage des déchets non inertes mais dangereux (ISDND) et les installations de stockage des
déchets dangereux (ISDD).
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Ainsi, des sondages complémentaires seront réalisés dans les phases ultérieures en AVP et en PRO qui permettront d’estimer 5.6.2.4 Réseaux
plus précisément la qualité des déblais, et de quantifier les lots de déblais par filieres de gestion. Au démarrage de la phase
travaux, une caractérisation encore plus fine des déblais sera réalisée maille par maille, c’est-a-dire que des sondages carottés
pour un certain volume de terre (qui sera déterminé ultérieurement) seront réalisés avec prises d’échantillons sur toute la
hauteur des formations géologiques rencontrées. Pour chaque formation géologique carottée, les échantillons intacts feront
ensuite I'objet d’analyses en laboratoire.

L'Ae n’a pas formulé de recommandation ou de remarque sur cette thématique.

Les filieres d’évacuation adéquates seront ensuite déterminées selon les critéres d’acceptabilité des matériaux

La réutilisation des déblais sur site sera recherchée en priorité et les exutoires retenus dépendront de leur qualité en accord
avec les seuils réglementaires.

Données issues des sondages déja réalisés et d'une premiére caractérisation des déblais

Pour rappel, au stade des études actuelles, un pré-diagnostic de pollution des sols a été réalisé dans le cadre de la mission
géotechnique en 2018 qui a permis d’identifier les potentielles pollutions et les éventuels impacts en composés organiques et
métalliques. Les investigations ont consisté en 21 prélévements et analyses de sol entre 0 et 10 métres de 4 sondages.

Ce diagnostic a mis en évidence une lithologie plutot hétérogene au droit des sondages réalisés. Les constats organoleptiques,
tels qu’une odeur d’hydrocarbures ou de matiére organique, ont été constatés au droit des 4 sondages.

Au regard des analyses réalisées sur les 21 échantillons, les éléments suivants peuvent étre notés : des dépassements des
valeurs seuils ASPITET en métaux lourds sur 16 des 21 échantillons et 12 échantillons sur 21 peuvent étre considérés comme
inertes au regard de 'arrété du 12 décembre 2014.

Dans le cadre de la réalisation d’études préliminaires de la mission géotechnique, il a été émis des recommandations
géotechniques afin d’adapter le projet aux spécificités géotechniques, ainsi il pourra donc s’avérer nécessaire de réaliser une
purge de remblais résiduels sous la base des PASO avec une substitution par des matériaux nobles. Les matériaux vasards alors
identifiés devront étre purgés.

De plus, dans le cadre de la mission complémentaire réalisée par SEMOFI en 2020 sur la zone du Péripdle, sur les emprises des
futurs travaux et ouvrages du pole, les investigations (7 sondages) ont permis de montrer la présence que les sols investigués
sont conformes aux valeurs de référence de I'arrété du 12 décembre 2014, c’est-a-dire compatibles avec la filiere d’évacuation
des déblais considérés comme déchets inertes.
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5.6.3. Déplacements

5.6.3.1 Réseau routier

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation ou de remarque sur cette thématique.

5.6.3.2 Transports en commun

L'Ae du CGEDD n’a pas formulé de recommandation sur cette thématique mais a émis plusieurs remarques auxquelles le maitre
d’ouvrage apporte des éléments de réponses ci-dessous.

o £ .')_._."
Les temps de déplacements et d’accés au pole gare en transports en commun et modes actifs Montreul FSEEE

L'Ae du CGEDD précise que le « dossier fournit, pour documenter la desserte du péle-gare, des cartes isochrones a 15 minutes
en bus et pour les piétons mais les présupposés de leur établissement ne sont pas exposés. Il n’est ainsi pas précisé si la carte «
bus » tient compte du cadencement pour permettre la correspondance avec un des RER, ni du temps d’acces au quai, ni si sa
validité est moyennée sur la journée pour prendre en compte les heures de desserte allégée. Il n’est pas non plus indiqué si la
carte isochrone pour les piétons est mesurée ou calculée sur la seule distance théorique. Il serait utile de préciser les hypotheses
de construction de ces cartes et de joindre au dossier une carte isochrone pour les cyclistes puisque le dossier insiste sur
I'importance de développer les possibilités d’acces au péle gare a vélo, ce qui parait nécessaire au regard de sa configuration
actuelle. Il conviendrait également de proposer des cartes isochrones projetées pour la future desserte des moyens de transport
(tramway, métro, bus Bord de Marne) compte tenu de leur éloignement par rapport a I'arrivée des bus ».

Une carte isochrone d’accessibilité au pdle-gare de Val de Fontenay pour les cyclistes est ainsi proposée ci-aprés
en complément des isochrones d’accessibilité piétons et bus présentées dans le dossier d’enquéte publique et rappelées ci-
aprés également.

A noter que les cartes isochrones proposées présentent, pour un temps donné (défini ici a 15 minutes), les lieux accessibles
depuis un point de départ/arrivée localisé au niveau du pole (ici en extérieur du pdle RER uniquement — au niveau des acces au
pdle BV Ouest/Gare routiére et accés Sud-Est et Nord-Est selon les modes), pour une vitesse de circulation moyenne prise en Hypothése : vélos vitesse moyenne de 12km/h
hypothése en fonction du mode considéré (ici pour les piétons de 4 km/h et de 12 km/h pour les vélos) en suivant les

infrastructures existantes qui permettent le déplacement selon les modes (voiries pour les bus selon les itinéraires des lignes -

voiries, pistes cyclables et espaces piétons partagés pour les vélos — et voirie disposant de trottoirs, et espace piétons pour les Source : EGIS, 2020

piétons).

Figure 8 : Isochrones d’accessibilité vélos a 15min autour du péle-gare de Val de Fontenay
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A titre d'information, la carte isochrone d’accessibilité pour les bus correspond plutét a une notion de couverture a 15 min que
de réelle « isochrone ». Elle prend en compte un rayon de 300m autour des lignes de bus desservant le pole, en considérant
les portions de ligne situées a moins de 15 min de temps de parcours (base offre théorique). C'est donc indépendant de la
fréquence des lignes, d'un cadencement pour permettre la correspondance avec un des RER, ni du temps d’accés au quai.
Le point de départ/arrivée est situé au niveau de la gare routiére Ouest.
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Hypothése : piétons vitesse moyenne de 4km/h
Figure 9 : Isochrone d’accessibilité piétonne a 15min autour du péle-gare de Val de Fontenay

Source : Etudes préliminaires SDA, AREP, 2012
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Figure 10 : Isochrone d’accessibilité en bus a 15min autour du péle-gare de Val de Fontenay

Source : Etudes préliminaires SDA, AREP, 2012
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L'illustration ci-apres permet également de préciser les ordres de grandeur des temps de correspondance entre les modes de
transport au sein du futur pole de Val de Fontenay a terme et les mises en services des nouvelles lignes le desservant (en
particulier tramway T1, métros M15 et M1).

Une vitesse moyenne de 4 km/h est considérée en hypothése pour les piétons pour les déplacements « horizontaux » et une
vitesse moyenne de 0,3 métres/seconde pour les parcours « verticaux » (en lien avec la présence de dénivelés plus ou moins
important au sein du pole selon les itinéraires considérés).

Il est considéré ici :
e pour les métros M1 et M15, un temps d’acces depuis/vers I'entrée des futurs batiments voyageurs de ces lignes ;
e pour les bus, une moyenne depuis/vers les quais du pole bus réaménagée dans le cadre du projet de pdle-gare ;
e pourles RER A et E, ainsi que la tramway T1, une moyenne depuis/vers les quais de ces lignes.

Les trajets considérés en lien avec le RER E et entre I'Est et I'Ouest du pdle, associés aux temps de parcours présentés, sont
ceux des voyageurs transitant via le PASO Nord aménagé dans le cadre du projet.

A noter que les flux de correspondance bus Ouest <> Tramway T1 présentant le temps de correspondance le plus important au
sein du pdle de Val de Fontenay sont estimés faibles et non prépondérants, une partie importante de ces correspondances
pouvant par ailleurs étre réalisée, de maniére plus efficiente a d’autres arréts du tramway T1.

Il convient de préciser que la configuration spatiale du péle de Val de Fontenay, traversée par un faisceau ferré et autoroutier
d’environ 90m, et avec des altimétries hétérogenes, implique des transports situés de part et d’autre de cette coupure et donc
relativement éloignés les uns des autres., constituant un pole relativement éclaté. Un des objectifs du pole, a défaut de pouvoir
réduire les temps de correspondance entre certains modes, est d’en garantir le confort pour tous les usagers.
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Figure 11 : Temps de correspondance entre modes de transport au sein du futur péle de Val de Fontenay

Source : EGIS, 2020
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Le report modal permis par 'aménagement du pole gare de Val de Fontenay

L'Ae du CGEDD précise que « le dossier ne fournit aucune évolution des gains attendus en termes de report modal, ce qui ne
permet donc pas de vérifier si le projet atteint I'objectif qu’il se fixe. »

Face a la saturation croissante de la gare de Val de Fontenay, le projet de réaménagement a pour objectif I'amélioration des
conditions d’acces au pole et de circulation au sein de ses espaces (au sens large, incluant les espaces extérieurs a la gare dédiés
aux échanges intermodaux). Le projet d’ensemble du péle de la gare de Val de Fontenay vise a accompagner I'augmentation
de trafic induite par le développement de I'offre de transport et la dynamique urbaine du secteur.

Les quatre objectifs principaux du projet de réaménagement du pole de Val de Fontenay, déclinés notamment sur la base de la
concertation préalable menée en 2017, sont les suivants :

1. Réorganiser et agrandir les espaces de la gare ;

2. Aménager les abords du pdle en cohérence avec les projets de développement portés par les collectivités ;
3. Améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;

4, Concevoir un projet phasé.

Le report modal n’est donc pas identifié comme un objectif spécifique du projet, ce qui n’exclut pas que cet effet survienne
indirectement a travers I'amélioration des conditions de déplacements sur le p6le. Toutefois, les prévisions de fréquentation
et I'évaluation socio-économique s'appuient sur I'hypothése prudente que la réalisation du projet n'impacterait pas
sensiblement la structure de déplacements ni le partage modal.

En effet, les gains liés aux aménagements du pole sont difficiles a intégrer dans la modélisation, car ces aménagements sont
essentiellement d’ordre qualitatif (lisibilité, confort, sécurité, accessibilité) et les modéles de trafics n'inteégrent pas ce type
d’aménagements qui sont difficilement quantifiables, et ne permettent pas de distinguer dans le cas présent une option de
référence et une option de projet.

De plus, si les caractéristiques sur le périmétre ferroviaire (temps de correspondance, temps d’accés aux quais...) sont intégrées
aux modélisations, les variations entre option de référence et de projet sont de I'ordre de quelques dizaines de secondes au
plus, et peuvent différer selon les quais pour une méme ligne. L'aléa est donc trop important pour étre considéré.

Pour ces raisons, dans une optique conservatrice, le choix a été fait de ne valoriser aucun report modal dans I'évaluation socio-
économique. La piece socio-économique définitive fera toutefois plus clairement mention de cet aspect et des éventuelles
externalités positives associées.
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5.6.3.3 Stationnements

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°5 — page 19

L'Ae recommande de compléter le recensement des stationnements automobiles disponibles pour I'intégrer au dossier et de
reconsidérer la qualification de cet enjeu pour le projet et d’intégrer au projet d’emblée la réalisation de nombreux
stationnements sécurisés pour vélos.

Les aménagements pour les modes actifs

L'Ae du CGEDD précise que le recensement des places existantes de stationnement de vélos est exhaustif, soit 117 arceaux.

Comme précisé au chapitre 5.6.2 de I'étude d'impact — piéce E, autour du p6le de la gare de Val de Fontenay, les aménagements
cyclables existants concernent principalement une partie de I'avenue Charles Garcia et de I'’Avenue du Maréchal Joffre.

Par ailleurs, trois parcs de stationnement vélos abrités (ou semi-abrités), mais sans surveillance, existent aujourd’hui pour la
desserte du pole gare de Val de Fontenay. Il existe aujourd’hui une sous-capacité des stationnements vélos autour du pdle par
rapport aux préconisations du Schéma Directeur du stationnement vélo d’lle-de-France Mobilités, ce qui favorise le
stationnement informel de vélos, notamment le long du cheminement jusqu’a I’Avenue Lattre de Tassigny.

Les aménagements vélos sont donc limités et non continus autour du secteur du p6le de Val de Fontenay et aucun itinéraire
spécifique d’acces vélo au pole n'est a ce jour aménagé.

Au vu des contraintes actuelles du site, le niveau d’enjeu pour les modes de circulation active estimé a moyen dans I'état
initial de I'étude d’impact au chapitre 8.4 est maintenu.

Le maitre d’ouvrage souhaite également rappeler les aménagements prévus pour les modes actifs dans le cadre du projet de
pole gare de Val de Fontenay (chapitre 2.3.1 de la notice explicative — piéce B).

L'objectif est de permettre une bonne accessibilité au pdle gare de Val de Fontenay en vélo, en visant une part modale de vélo
de 9% a I'horizon de la réalisation de I'ensemble des projets de transports du péle. Cela équivaut donc a un objectif de 500 a
600 places en lien avec le pole « RER ».

Des stationnements vélos sont proposés a proximité de chaque batiment voyageurs du péle (Ouest, Nord-Est, et Sud-Est), et
des consignes vélos seront implantées a I'Est comme a I'Ouest, avec une forte évolution du nombre de stationnements vélos
envisagés a |'échelle du pole par rapport a la situation actuelle.
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Pour les piétons, le programme du pole vise a maintenir et a renforcer I'orientation « piétons, modes actifs » du p6le de la gare

et (S EIEs T R de Val de Fontenay par la création de parvis, de voies pacifiées et/ou a circulation limitée, et d’espaces publics plus confortables
p et accessibles PMR, dans une logique de continuité et de lisibilité pour les piétons.
STATIONNEMENT VELOS
Il contribue également a atténuer les coupures physiques des faisceaux « A86/RER E et RER A » en créant des liens urbains
SITUATION ACTUELLE Est-Ouest et Nord-Sud au travers du pole.
. , 234 124 0 110 P
Stationnement vélos (nombre de places) [234/0] [124/0] 10/0] [110/0]
[abris / consignes]
SITUATION PROJET . . . .
600 a 650* 250a 270 220 a 240 1300140 *

Stationnement vélos (nombre de places)

el f e [380a430/220] | [130a150/120] | [120a 140/100] | [130a 140/0]

STATIONNEMENTS VELOS SUPPLEMENTAIRES
PARRAPPORT |  +366 a 416* +126 0 146 +220 a 240 +20 a 30*

A LA SITUATION ACTUELLE

Tableau 1 : Synthése et évolution du nombre de stationnements vélos présents autour du péle "RER" de Val de Fontenay

Source : Egis, 2020

Des stationnements de vélos libre-service sont également prévus d'étre implantés coté Sud-Est et co6té Nord-Est du pole.
La station de vélos libre-service présente aujourd’hui sur I'avenue Louison Bobet sera quant a elle relocalisée sur I'une de ces
implantations car devant étre déplacée pour permettre la mise en ceuvre d’aménagements cyclables dans le cadre du projet
de pole.

La mise en ceuvre de stationnements sera réalisée de maniére évolutive de sorte a satisfaire a court/moyen terme une
augmentation de nombres de stationnements.

Une extension a la hauteur de I'ensemble des besoins du pdle, évalués a 1 300 places dans le Schéma de Principe et rehaussé
a 1550 places dans le cadre du Nouvel objectif pour le Schéma Directeur du stationnement vélo en gares et en stations (SDSV)
voté au conseil d'lle-de-France Mobilités du 09/12/2020, devra &tre menée en cohérence avec les projets de la ligne 1, ligne 15
Est et Tramway T1.

Au regard des grandes mutations prévues sur ce site, et du devenir de ce péle d’envergure, il pourra également étre nécessaire
de réserver du foncier sur le secteur du pole élargi afin de pouvoir implanter de maniére échelonnée un stationnement vélo
suffisant, et répondre a la demande future et aux objectifs du Département du Val-de-Marne. Pour rappel, 'objectif du
Département du Val-de-Marne, présenté dans le cadre de I'actualisation de son PDVM, est d’atteindre une part modale de 9%
des entrants par jour a horizon 2035.

Les différents éléments de programme du pole, dont les grands principes consistent a aménager des zones pacifiées, zones 30
et/ou zones 20 (allée des Sablons, sentier du Noyer Baril, ...) ou zone a circulation limitée (avenue des Olympiades), a créer des
aménagements cyclables sécurisés sur les voies départementales (avenue Louison Bobet et Rue Carnot), ou encore mettre en
ceuvre un jalonnement cyclable spécifique sur certains axes (sentier du Bois de I'Aulnay), aboutissent au schéma des
cheminements cyclables présenté sur la figure en page suivante.
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Figure 12 : Cheminements vélos d'accés a la gare de Val de Fontenay a I'échelle du secteur et stationnements envisagés dans le cadre du projet de péle-gare

Source : Egis, 2020
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Stationnements automobiles

Lors de la visite sur site, la rapporteure du CGEDD « a pu constater une offre importante actuelle de stationnement en souterrain & [\OVIplades

qui n“apparait pas dans le dossier ».

Comme précisé au chapitre 5.4.1 de I'étude d'impact — piece E, I'offre de stationnement public autour du pdle est la suivante :

o Le parking du centre commercial (environ 1 900 places), gratuit pendant 3 heures ; : ' AN\ DEERY < : A 2 PERIVAL:
\ ; 247 672 places

o 4 places réservées aux usagers de fauteuil roulant aménagées autour du péle bus, 3 derriere le batiment voyageurs le
long de I'A86, et une place a proximité du BV et du pole bus ;

o Des places de stationnement en voiries, en particulier le long de I’Avenue Louison Bobet, de I'avenue des Olympiades s :
, . . b
et de I'allée des Sablons, relativement limitées en nombre. : v 198Gplates

Il existe également de nombreux parkings de bureaux en souterrain, comme remarqué par la rapporteure lors de sa visite, mais
qui sont des stationnements privés (environ 8 600 places de stationnements). lls sont représentés sur les cartographies
suivantes, précisant le nombre de places disponibles, issues du recoupement des Permis de Construire.

’

7 275 ;j.tlar.esps

'Z?S.p{ices proprieté ville fermé
Les batiments existants sont donc largement pourvus en stationnement : I'offre disponible est supérieure au besoin constaté, _ _ 4 :
en raison de la trés bonne desserte en transports en commun du quartier. Ces places de stationnement de parkings privés ne 2 " il S ::;ﬁ '

sont cependant pas comptabilisées au sein de I'étude d’impact car la réalisation du projet d’'aménagement du péle-gare de Val 3 " ; ? o

de Fontenay n’aura aucune incidence sur I'offre de stationnements privée.

Seule I'offre publique de stationnements est prise en compte car elle permet entre autres un rabattement sur le pole-gare.
Le stationnement sur voirie du quartier de la gare de Val de Fontenay n’est que trés peu réglementé, gratuit, sans limite de Entrée
durée et avec une absence de contrble des stationnements génants. Cette pratique est donc opportuniste d’autant plus = Sortie
favorisée par des espaces publics a dominante routiere.

Il n"existe par ailleurs pas d’emplacements réservés a de la dépose-minute au niveau du pole a I'heure actuelle.

FULTON r vt ;
209p! 1niv uzcmm_rs

LA POINIE
NTS &
COMMERCES
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mPU‘mE i 2 niveaux
w“uui =y
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y, —
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Figure 13 : Cartographies de stationnements aux alentours du péle-gare de Val de Fontenay,
coété Ouest (en haut), coté Est (en bas)

Source : SPL Marne au Bois
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Le niveau d’enjeu moyen estimé dans le dossier au chapitre 8.4 de I'étude d’impact — piéce E est donc maintenu. Les conditions
de stationnement dans le quartier de la gare sont globalement difficiles en ce qui concerne le stationnement de courte et de
longue durée. A noter que I'offre privée de stationnement est supérieure aux besoins.

Enfin, le maitre d’ouvrage souhaite rappeler que le projet ne vise pas le développement de I'offre publique de stationnement
pour les voitures individuelles conformément a la volonté partagée des acteurs du territoire de favoriser la desserte du pole
par les transports collectifs et les modes actifs, et ainsi limiter I'usage de la voiture particuliére.

Le projet d'aménagement intermodal vise a privilégier les fonctions de dépose-minute, notamment c6té Est afin d’éviter au
maximum certains flux de véhicules particuliers de transit c6té Ouest, secteur plus contraint en termes d’aménagement. La
fonction dépose-minute pourra s’effectuer a proximité de I'accés au batiment voyageurs Sud-Est sur I'allée des Sablons, et a
terme également en lien avec 'aménagement Nord-Est.

Les futurs aménagements du projet de pole seront I'occasion de mettre en ceuvre une zone de dépose-minute réglementée
pour 'usage du pole, et de définir des espaces permettant de dissocier au maximum les différents flux afin de limiter par
exemple le stationnement illicite.

Concernant le rabattement en voiture, en raison de la localisation du pble en zone dense, ce mode de rabattement n’est pas
encouragé, compte tenu du contexte urbain dense et de la concurrence potentielle avec les autres modes de rabattement que
sont les transports en commun et les modes actifs. Il n’est donc pas prévu d’augmentation de la capacité de stationnement
pour la gare.

Néanmoins, les projets immobiliers et urbains du secteur devront satisfaire leurs propres besoins en stationnement afin d’éviter
une congestion du site. Le projet du pole-gare n’est pas en mesure de contraindre et le stationnement VP liés aux différents
programmes tertiaires développés dans le quartier. Néanmoins, une action a été engagée par 'aménageur du quartier pour
limiter le stationnement VP dans les nouveaux programmes tertiaires.
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Les stationnements au sein de I'opération d’aménagement Val de Fontenay/Alouettes
Le PLU régit les besoins de stationnement a construire pour chaque nouveau programme (bureaux et logements).

Compte tenu de la suroffre présente dans de nombreux batiments existants du quartier de Val de Fontenay et des objectifs
environnementaux de I'opération, la SPL Marne au Bois porte une stratégie ambitieuse de limitation du stationnement
automobile au strict nécessaire, c’est-a-dire en fonction des parts modales voitures observées et envisagées avec I'arrivée des
nouvelles lignes de transports en commun :

o Une limitation des places construites, en particulier sur les programmes de bureaux, qui disposent d’une norme
plafond qui permet d’adapter le nombre de places construites au besoin réel de chaque opération en fonction de sa
desserte ;

o La mise en place de parkings silos mutualisés et foisonnés permettant de diminuer le nombre de places construites
(limitant ainsi les déblais et I'imperméabilisation des sols) tout en garantissant la réponse aux besoins réels, et en
favorisant un espace public plus aisé.

Le projet d’aménagement du podle-gare de Val de Fontenay et le projet urbain Val de Fontenay/Alouettes vont, par le
réaménagement a grande échelle des espaces publics au profit des modes alternatifs a la voiture individuelle,
changer 'ambiance routiere dominante du quartier. Ce réaménagement devra s’accompagner d’une politique de gestion du
stationnement public par la collectivité pour éviter le stationnement génant et illicite qui nuit aux circulations des modes
doux.

Les mesures mises en place pour limiter les places en voiries doivent donc avant tout porter sur une amélioration des
alternatives pour I'accés au pole d’échange et en particulier sur les pistes cyclables.
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5.6.4. Effets cumulés de 'aménagement avec d’autres projets connus -
Fontenay-sous-Bois

Concession d’aménagement « Val de Fontenay / Alouettes »

Recommandation formulée par ’Ae du CGEDD n°6 — page 20 Carte des secteurs
L’Ae recommande d’analyser le cumul des incidences du projet d’'aménagement du pole-gare et du projet urbain, incluant les i il B A ,!.‘9,"::"“’""“"-
’ . ’ Y .\ ’ . . 7 . . . 4 --‘-‘"‘"“-- - \\v '] 4 .
opérations d’aménagement alentour, a la lumiére de I'évaluation environnementale du contrat de développement territorial B e 3 '--=..,_H\__-
. A “r y -‘_""‘—-__ ot L §

« Paris Est entre Marne et Bois.

L'analyse des effets cumulés du projet avec les autres projets connus a été réalisée dans le chapitre VI au paragraphe 8 de
I'étude d'impact — piéce E.

Au moment de la rédaction du dossier, peu d’éléments précis étaient a la disposition du maitre d’ouvrage pour réaliser une
analyse fine des effets cumulés des différents projets urbains menés dans le secteur avec I'aménagement du pdle-gare de
Val de Fontenay. L'opération d’aménagement Val de Fontenay/Alouettes s’est entre temps précisée, et les différentes
opérations d’aménagement prévues également.

Présentation de I'opération Val de Fontenay/Alouettes — Programme en cours de définition

'opération d’aménagement Val de Fontenay/Alouettes a Fontenay-sous-Bois couvre une superficie d’environ 80 ha autour de
la gare RER de Val de Fontenay. Les enjeux portés par la concession d’aménagement sont détaillés au chapitre V paragraphe
6.1.4 de I'étude d’impact — piece E.

- A A Perrduxs
r .\ . tht-r‘lalﬂ:‘ A,
- y X

4

B8 Péimitee "val ce Fontenay [Alouites”
W Secteurs

Ford de plan : Copymight AtssOty 2018

0 100 200 300 400 m
— —

Figure 14 : Secteurs de la concession d'aménagement Val de Fontenay/Alouettes

Source : SPL Marne au Bois
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Le programme prévisionnel prévu au sein des 80 ha de la concession, a construire d’ici 2035 est le suivant :

e environ 130 000 m? de Surface de Plancher de programme résidentiel, y compris des produits résidentiels spécifiques,
dont 32% de logements locatifs sociaux ;

e environ 440 000 m? de Surface de Plancher dédiés au développement économique ;

e environ 15 000 m? de Surface de Plancher de locaux commerciaux (non compris dans le Centre Commercial de la SCI
Grand Fontenay).

A cela s’ajoute le programme des équipements publics dans lequel figure :

e environ 15 000 m? SDP d’équipements de superstructure, dont un équipement sportif, un équipement culturel, un
équipement scolaire et une créche ;

e environ 110 000 m? d’équipements d’infrastructure a réhabiliter ou a créer comprenant, les voiries, réseaux, espaces
libres et installations diverses nécessaires pour répondre aux besoins des futurs habitants ou usagers des constructions

a édifier a l'intérieur du périmetre de 'opération.
A noter que compte tenu des programmes pré-existants sur le périmétre de la concession, ce programme comprend la

rénovation d’une partie du patrimoine existant. Il correspond en premiére approche au doublement des surfaces construites
aujourd’hui.

Un plan guide a I'échelle des 80 ha de la concession a été produit au courant de I'année 2020 dont quelques principes ont été
présentés précédemment dans le document. Les intentions d’aménagement seront approfondies dans les années a venir sur
les différents secteurs, ainsi que le planning, non défini a ce jour.

PLAN-GLIDE VORA ; PLAN-GURDE VOFA ;
o1 PROGRAMME GENERAL o1 PROGRAMME GENERAL
introduction, principes, boite & outils Introduction, principes, boite b cutils
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Figure 15 : Programme général du plan guide de la concession d'aménagement Val de Fontenay/Alouettes

Source : Extrait du plan guide de la concession d'aménagement Val de Fontenay/Alouettes, SPL Marne au Bois
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L’opération d’aménagement Tassigny Auroux — Programme en cours de définition

La SPL Marne au Bois est concessionnaire depuis le 23 janvier 2017 de I'opération d’aménagement « Tassigny-Auroux » a
Fontenay-sous-Bois. Le périmetre de I'opération d’'aménagement couvre une superficie d’environ 3,5 hectares. Il est compris
entre I'avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny, a I'ouest, la ligne du RER A, au nord, et la rue Louis Auroux, au sud. Il s’étend
jusqu’au terrain occupé par I'actuelle menuiserie Herbert.

Le programme actuel de I'opération et identique a celui présenté dans le dossier d’enquéte d’utilité publique, il est rappelé ci-
apres.

Les principaux objectifs définis pour le projet d’'aménagement sont :

e reconstituer un front urbain structurant, de qualité et animé le long de I'avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny,
voie départementale a fort trafic ;

o réaliser une opération d’environ 80 logements ;
o conforter |la vocation tertiaire du secteur en y intégrant un immeuble de bureaux ;

e accompagner ce front urbain par la programmation de linéaires de commerces et d’activités, de part et d’autre de
I'école Pierre Demont, pour environ 800 m? de SDP, le projet offre en effet un potentiel de développement commercial
de proximité lié au positionnement proche du p6le multimodal de Val-de-Fontenay.

o sécuriser les traversées piétonnes de I'avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny ;
o développer les liaisons douces au travers du secteur de |'opération ;

e créer un parc public d’environ 4 500 m? au cceur du quartier, en lieu et place de la menuiserie Herbert, favorisant la
rencontre entre les habitants, actuels et a venir ;

créer un nouvel équipement municipal en lien avec le parc public.

Le programme de la concession d'aménagement est le suivant :
e 5500 m?de surface de plancher de logements neufs, soit 82 logements, dont 33 sociaux ;
e 30300 m?2de surface de plancher de locaux d’activités tertiaires ;

e Entre 1000 et 1 500 m2 de surface de plancher de locaux commerciaux.

Le plan d’'aménagement proposé est le suivant :
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: " L'opération d’aménagement Alouettes Est — Programme en cours de définition
Concession d'Aménagement

Secteur Tassigny-Auroux
Périmeétre et programmation

0= -

Le périmetre de I'opération d’'aménagement Alouettes Est a Fontenay-sous-Bois couvre 12,4 hectares. Il est délimité comme
suit :
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Figure 17 : Périmétre de I'opération Alouettes Est
g‘ @ Source : SPL Marne au Bois
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planification urbaine préalable. La trame viaire inadaptée a I'accueil d’activités aussi diversifiées provoque de nombreux conflits

d’usages qui auront vocation a s’intensifier au fur et a mesure de la pression fonciére croissante. L'intervention publique sur ce
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Figure 16 : Périmetre de I'opération Tassigny Auroux site est essentielle en raison des constats de dégradations et de dysfonctionnements de ce quartier.

Périmétre et Programmation de I'opération d’aménagement

Source : SPL Marne au Bois

Les chantiers immobiliers sont en cours. La réalisation compléete du projet est prévue a I'horizon 2023
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Les objectifs de la concession sont les suivants :

e maintenir une diversité des secteurs d’emploi et des catégories socio professionnelles représentées sur le périmétre
par I'ensemble des PME présentes, dans un contexte de raréfaction en fle-de-France des sites dédiés aux activités
secondaires ;

e développer sur une partie du périmetre et prioritairement en son cceur, un tissu résidentiel singulier, en continuité du
tissu existant ;

o  Offrir aux entreprises des locaux adaptés et optimisés d’un point de vue énergétique et foncier, proposer un cadre
pour le développement de services mutualisés ;

e réintroduire une offre en services et en espaces publics de proximité de qualité avec un objectif fort de végétalisation
en pleine terre, et une attention spécifique a la gestion alternative de I'eau trés présente historiquement dans ce
secteur, et ce afin de garantir la résilience du site face a un déreglement climatique accéléré ;

e accorder avec harmonie le secteur Alouettes Est a un environnement urbain en mutation, en offrant une facade
rénovée sur I'avenue Maréchal Lattre de Tassigny et le long du talus ferroviaire, et une densité compatible avec la
proximité du pole de transport ;

e réaménager la trame viaire et engager en paralléle un travail de clarification fonciére, afin de mettre fin aux conflits
d’usages et de garantir a |a fois les besoins logistiques d’activités artisano-industrielles, la qualité résidentielle requise,
et I'augmentation de la part des déplacements modes doux ;

e proposer sur toute la durée de la concession, et en cohérence avec le renforcement de I'offre en transports en
commun, une gestion mutualisée et graduelle des stationnements publics et privés permettant de limiter la
consommation de I'espace ;

e rendre compatible 'aménagement et les activités en présence et a venir, avec les évolutions nécessaires a I'avenement
d’une ville durable.

Le programme de la concession représente un total d’environ 89 300 m? de Surfaces de Plancher a construire se détaillant
comme suit :

e environ 16 800 m? de SDP de logements dont 30% de logements locatifs sociaux ;
e environ 33 600 m? SDP de locaux d’activités économiques ;
e environ 33 600 m? SDP de locaux a usage de bureaux ;

e environ 5300 m? SDP de locaux 3 usages d’équipements publics.

Une étude de maitrise d’ceuvre urbaine est en cours de lancement sur le secteur. Les réalisations s’étaleront jusqu’a I’horizon
2030-2035.
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Effets cumulés du projet avec les projets urbains

Le cumul des incidences est a ce stade toujours difficilement réalisable.

Les avancements et les phasages différenciés des opérations ne permettent pas d’estimer le nombre d’habitants ou
d’emplois futurs, accentué par le fait qu’il s’agit de renouvellement urbain et de la densification de sites déja en activité.

La part des rénovation/réhabilitation et de démolition/reconstruction n’étant pas définie pour ces projets, il n’y a pas de
corrélation directe entre les m? indiqués dans les programmes prévisionnels des opérations d’aménagements et I'laugmentation
d’habitants et d’emplois.

Par ailleurs, les plannings et la spatialisation des projets ne sont pas encore suffisamment détaillés, rendant tout exercice
d’évaluations des impacts et de leurs cumuls difficilement réalisables et quantifiables.

Programmes
résidentiels
(y compris logements 5500 130000 16 800 152 300
spécifiques)

(m2 SDP)

Développement

économique
N L, 30300 440000 67 200 537500
(tertiaire et activités)
(m2SDP)
Commerces
1000 15000 - 16 000
(m2SDP)
Equipements publics
- 15000 5300 20300

(m?SDP)

Figure 18 : Programmation urbaine de chacune des opérations du secteur autour du péle-gare de Val de Fontenay
Tassigny Auroux, Val de Fontenay-Alouettes et Alouettes Est

Source : SPL Marne au Bois

A noter également que ces projets n’ont pas encore fait I'objet d’une évaluation environnementale.

L’analyse précise du cumul des incidences entre les projets urbains et le pdle-gare sera réalisée ultérieurement lors de
I'évaluation environnementale de chacun de ces projets.

Une cohérence optimale sera recherchée au niveau de I'ensemble des circulations de chantier, entre les chantiers des projets
urbains et des projets de transport, ligne 15 du Grand Paris Express, Tramway T1, Bus Bords de Marne, métro ligne 1, etc.

’appel a un prestataire Ordonnancement/Pilotage/Coordination (OPC), une coordination forte avec le Département qui gére
les principales voiries permettront d’anticiper au mieux la simultanéité des différents chantiers. En outre, I'outil OLIVIA du
Département du Val-de-Marne qui vise a limiter les impacts du chantier pourra étre mis en ceuvre.

79



POLE-GARE DE VAL DE FONTENAY

Recommandation formulée par I’Ae-CGEDD n°7 — page 20 ® une maitrise de la production des stationnements afin de diminuer la part modale automobile des résidents et des
actifs du secteur.
L’Ae recommande en conséquence de prévoir la réduction a la source des nuisances, notamment celles générées par les trafics

sur les infrastructures de transport, a partir d’un indice de pollution population (pour la pollution de I'air) et d’apprécier le

nombre de personnes supplémentaires exposées 3 un bruit excessif. Par ailleurs, la SPL Marne au Bois étudie la possibilité de mettre en place une stratégie de labellisation a I'échelle de ses

opérations d’aménagements qui serait imposée aux promoteurs pour construire au sein des concessions. La certification serait
adaptée en fonction du type de programme et du contexte de I'opération (bureaux/logements, neuf/rénovation). Les
programmes de logements pourraient par exemple étre soumis a la labellisation E3C2, le tertiaire a E4C2 et il pourrait étre
exigé un niveau biosourcé niveau 2 pour tous les batiments. La certification environnementale des batiments permettrait de
limiter les nuisances pour les populations et employés car elles entrainent des exigences poussées sur la qualité de I'air et les
niveaux de bruit au sein des batiments.

L'Indice Pollution Population (IPP) est un indicateur qui permet la comparaison de différents horizons d’étude et différentes
variantes d’aménagement eu égard a leurs impacts sur |'exposition potentielle de la population présente dans la bande d’étude.
Il integre ainsi, dans un méme critere, les teneurs en polluants et la population potentiellement exposée.

En phase de fonctionnement, le projet du pdle-gare de Val de Fontenay n’est pas de nature a générer des impacts sur la

qualité de air car il ne génére aucun trafic routier supplémentaire. Les modes de chauffage qui seront mis en place dans les batiments seront peu émetteurs. Le matériel acheté possédera un

] ) ) o . ) ) ) ) niveau d’émissions de composés organiques volatils (COV) faible (soit noté A+ ou A-).
L’évaluation environnementale est réalisée sur le pdle d’échanges multimodal de Val de Fontenay et non sur le projet urbain

A1 o] Age 1 . . s . I3 A o] Age .
dans lequel il 'insére. A l'intérieur des batiments, I'aération sera orientée vers les zones les moins exposées. A |'extérieur des batiments, les voies de

circulation et les aires de stationnement seront aménagées avec des surfaces engazonnées et des écrans de végétation, pour
ainsi favoriser la circulation et le renouvellement de ['air.
Eléments sur le projet urbain du secteur Val de Fontenay/Alouettes portée par la SPL Marne au Bois — Programme en cours
de définition

Les exigences de la maitrise d’ouvrage pourront s’adapter durant les 15 années du projet d’aménagement selon les retours
d’expérience des premiers projets immobiliers, et I'évolution des différents labels dans le temps.

Une étude de trafic est en cours sur le projet urbain Val de Fontenay/Alouettes et des premiers éléments qui en sont issus sont

présentés ci-dessous mais seront a confirmer avec la poursuite des études.
Globalement, le projet urbain et le projet d’aménagement du pole-gare de Val de Fontenay visent a réduire la place de la

Cette étude sera mise a jour au fur et a mesure de I'avancement, afin de servir de base aux réflexions sur les réaménagements voiture dans le quartier, 3 favoriser les mobilités actives, actions qui limitent la pollution atmosphérique.

viaires dans le périmetre des différentes concessions d’aménagements et aux évaluations environnementales des projets

) N \ . . . R
d’aménagement. L’étude sur la qualité de 'air en cours a I'échelle du projet urbain Val de Fontenay/Alouettes précisera les mesures a mettre

' _ _ _ o _ . ) ) X en ceuvre le cas échéant pour réduire a la source les nuisances.
Les simulations faites aux horizons 2027 et 2036, intégrent les projets urbains et les projets d’infrastructures du poéle,

ligne 15 Est et prolongement de la ligne 1, mais aussi les infrastructures linéaires de surfaces comme le Tramway T1 et le Bus
Bords de Marne. Ces projets de transports de surface vont diminuer la capacité d’écoulement du trafic sur certains axes
départementaux.. Les premiers résultats semblent montrer que le trafic global a tendance a diminuer sur les axes
départementaux. non seulement en raison du report modal, mais aussi de part la baisse de capacité de certains axes suite a
I'insertion de nouvelles infrastructures de transport en commun et de circulations douces.

Ainsi, le trafic ne devrait pas augmenter sauf sensiblement sur I'A86 qui reste un axe tres saturé et sur lequel ni le projet urbain
ni le projet du pble-gare ne peut avoir un effet réel. Cependant, le trafic sur la bretelle de sortie de I’A86 impactée par le projet
du pdle-gare Val de Fontenay reste tres limité et n'augmente par rapport a la situation actuelle.

Concernant les effets du projet sur la qualité de l'air, les premiers résultats provisoires des simulations en cours semblent
montrer que les concentrations restent similaires entre |a situation « fil de I'eau » et la situation avec projet. Ces études seront
approfondies en vue de I'évaluation environnementale du projet d’aménagement.

La SPL Marne au Bois porte une volonté forte de limitation de I'usage de la voiture dans le projet de renouvellement urbain,
par notamment :

e unrééquilibrage du partage de I'espace public en faveur des modes actifs et des aménagements végétalisés :

0 surles voiries départementales dans le cadre des projets de Tramway T1, du Bus Bords de Marne et du projet
urbain ;

0 sur les axes routiers secondaires ou la volonté du projet urbain est de créer une trame de circulation douce
importante sur tous les secteurs ;
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5.6.5. Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu [_m,, J PASSERELLE EST.0UEST
« acces Ouest prncipal ACCES AV. DES OLYMPIADES « GARE-PONT» + ncobs dedw RER E
» mocts passarefe Est-Ouest - accés déckd RER E et hon Vile-Vile - B urtain Ouest comphéenantaing - plateforme o' scots dédhée sux quals du RER E =« lhen Ville-Ville pidtonner (entbrament hors controle)
‘acces RER A (quais 1 o1 2) - cods deect 8 la passerete Est-Ousst - zone sous contrtle (Ygre de contrdle & Mentrée) « présente un coude cote Ouest pour « alterric » dans lo
-8V mmﬂEREummwluj « accessibie dopuss [a passerele Est-Ouest BY Cuest et impacier su minimum [Tdtel Mercure proche

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°8 — page 20

BY NORD-EST

=] - nowves BV commun RER/Matros

- niveau hal = niveou gusi 1 RERA

- acobs diroct MIM15 ol guai 1 RER A de plain-pled
- aeccts RER E. qual 2 RER A ot bors Vike-Ville

via passerele hord-Sud

L’Ae recommande de présenter des tableaux récapitulatifs des avantages et des inconvénients de I'ensemble des options
faisant apparaitre les marges d’appréciation du maitre d’ouvrage dans le choix des solutions et en intégrant une étude précise
des attentes des usagers.

Les options présentées ci-aprés portent sur :
¢ le choix d’un scénario de franchissement du faisceau « A86 / RERE »

Deux variantes de franchissement du faisceau « A86 / RER E » ont été étudiées au DOCP et soumises a la concertation :
une solution par des franchissements aériens, une solution par des franchissements souterrains. A I'issue de la
concertation, les passages souterrains au nombre de trois (un au sud du RER A, unau nord du RERAetunalestdela
gare) ont été retenus pour la poursuite des études du Schéma de Principe car offrant des temps de correspondance
plus avantageux grace a une meilleure répartition des flux et des dénivelés moindres.

(1 EF ot 1 EM entre quais RER A ot quais RER E)
- ook direct RER A qual 2 (dir. Parts] do plain-pied cotd Est ot dffuseur entre e Sud ot le Nord

- Bjout Tascensburs sUr quai RER A
OUP FE 69 BECAAENAN B0 | IteESRRaTOn - acohs RER E, MIM1IS, qua 1 RER A of Bons Vile-Vils via la passereile Nord-Sud - 1 Vils- Vil prssannier (anbreenant hor contrle|

¢ lechoix de la localisation du pole bus

LAISON AE BV SUD-EST PASSERELLE NORD-SUD LIAISON AVEC TRAMWAY T1
solie da & AE - st Sud-Es reambnagd pour s création dun BY - SCASsCie PMR - Hason e pante Souce a8 la RDSE
- nivea hall = nivesu quai 2 RER A - paker raprrdchare da la paiserelo Es-Ousst

Trois variantes ont été étudiées, et deux portées a la concertation : un pdle bus uniqguement situé a I'Ouest comme

ACCES AV, DES OLYMPIADES

. ’ . A , ST T} A . T} s g - accossitle PHR
aujourd’hui ou un péle bus éclaté a 'Ouest et a I'Est de la gare. Le pdle bus uniquement a I’Ouest a été retenu pour le o S T o e e ek e Qe et SRR EGoncsy
, L mmf,ﬂml"‘"ﬂﬂ e Visl-Vibe modes dour. acces dedib vers RER E ot sceés su BV Nord-Est conrecht e piain-pied ou BV Nord-Ext

Schéma de Principe. B e v oL A —— S — s
Scénario B
= e

. ra . . . RAMEAL DE CONNEXION NORD

5.6.5.1 Choix d’un scénario de franchissement du faisceau « A86 / RER E » ::m:’;‘:,;“;‘l:h%“?ei.,..,.m)

Deux variantes de franchissement du faisceau « A86 / RER E » ont été étudiées et soumises a la concertation : une
solution par des franchissements aériens, une solution par des franchissements souterrains.

RAMEAL DE CONNEXION SUD BV SUD-EST PASO NORD-SUD BY NORD-EST

- lisison entre quai 2 RER A et PASO SUD - sccés Sud-Eat réaménage par b créaton dun BY - fian entre BY Sud-Est ot BY Nord-Est ot BY Nord-Est - Peanvaau BY comenun RERMétros

haison ce PMR antre - rives hall = iveau qum 2 RER A avec Lne pente - accessibls PMR <k el = vt 1 FERLA

RER Aquai 21 RER & vers pands axtoriour - ks et g rhven N1 s Faaleos 1 o 18 - accés droct MM1S, quai 1 RER A ot PASD Nord
* diruct gual 2 RER Aot RER E do plain-plad - nccbs deect aves creulations verticakes sus quses 1 ot 2 du RER A, (RER £ wi ar Vile- Vil Exb-Ounnl) do pleinvpind
~ accos MUMIS, quai 1 RERA, ot bens Vitlo-Villo ot BV B Bt B\ Moort - acoés quai 2 RER Aot hen Ville-Vills Nord-Sud via PASO Norg-Sud
vaa le PASO Nord-Sud - o Ville-Ville piétornior {entibremant hors controle)

- politos paches sous contritle pour accls cédkos quais RER A

Figure 19 : lllustration des principes d’aménagement des espaces ferroviaires proposés - vue 3D schématique
— Scénario A aérien (haut) et Scénario B en souterrain (bas)

Source : DOCP, 2017
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Les points forts et points faibles des scénarios présentés a la concertation, estimés par le maitre d’ouvrage, sont rappelés ci- NB : Le cas échéant, des astérisques signalent un éclairage éventuel apporté pour la variante Sud proposant un franchissement
apres: aérien Est-Ouest coté Sud de I'axe du RER A.

* Scénario A Sud non concerné
** Dans la partie Sud pour le scénario A Sud par symétrie

*** Emprises différentes dans le cadre du sc. A Sud mais contexte contraint identiques

Synthése de I’évaluation de l'intérét des différents scénarii et comparaison

L’évaluation des scénarii a été établie selon cing grandes thématiques développées ci-aprées, qui balayent les enjeux du projet
tant au niveau de I'objet dans son état de futur achévement que pour la complexité de sa mise en ceuvre :

¢  Fonctionnalités a terme ;
e Intégration urbaine;

o  Travaux et faisabilité ;

o Colts;

o Faisabilité du projet.

POINTS FORTS

Pour chaque critére, les deux familles de scénarii A et B d’aménagement des espaces ferroviaires du po6le précédemment
développé sont évaluées.

L'analyse proposée au travers de tableaux multicritéres s’apprécie ainsi sur deux niveaux :

o Viales couleurs donnant une appréciation immédiate ;
o  Aumoyen d'une explication justifiant le choix de la couleur attribuée.

Légende des couleurs utilisées dans les tableaux d’analyse

Trés favorable a la problématique analysée

Moyennement favorable a la problématique
analysée

POINTS FAIBLES i ) o )
Trés peu favorable a la problématique analysée

Réponse rédhibitoire — Scénario a écarter

Tableau 2 : Points forts et points faibles des scénarios d’aménagement des espaces ferroviaires présentés a la
concertation
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Synthése
CRITERES FAMILLE SCENARII AERIENS (A) FAMILLE SCENARII SOUTERRAINS (B)
FONCTIONNALITES A 2cer;2;loon<:j:1rl Izrce::r;tigzritp:r:nt;:se Scénario réglant le mieux les points
TERME PP P fonctionnels clés du pdle ferroviaire.

d’études de Schéma de Principe.

INTEGRATION URBAINE

Les passerelles jouent pleinement leur réle
de repére urbain et lient efficacement les
deux rives du pole.

Les passages souterrains demeurent plus
discrets, cependant la configuration du lien
Ville-Ville reste confortable et efficace tout en
composant avec le tissu urbain Ouest.

TRAVAUX / FAISABILITE

Quel que soit le scénario retenu celui-ci
aura un impact fort sur le quartier, le
fonctionnement et I’exploitation du RER A
et des circulations ferroviaires, ainsi que sur
ceux de I’A86.

Néanmaoins, le scénario A est malgré tout
moins contraignant au global que le
scénario B, avec une durée de travaux
inférieure.

Scénario plus impactant et plus complexe que
les scénarios A.

PHASABILITE DU PROJET

Composé d’un seul ouvrage principal.
Des pistes de mise en ceuvre plus
progressives.

Avec un souterrain Sud et un souterrain Nord,
le scénario B permet une mise en service
progressive des fonctionnalités et permet
notamment la mise en ceuvre d’un acces
dédié et la mise en accessibilité du RER E
avant la mise en service des métros (via le
souterrain Sud).

co0Ts

(Aménagements des
espaces ferroviaires et BV,
hors espaces extérieurs)

190 M€
(+23 M€ pour espaces extérieurs)

217 M€
(+23 M€ pour espaces extérieurs)

Les avantages/inconvénients mis en avant par les usagers lors de la concertation pour les deux scénarios sont rappelés dans le

tableau ci-apres.

CRITERES
mis en avant par le public
lors de la concertation

FAMILLE SCENARII AERIENS (A)

FAMILLE SCENARII SOUTERRAINS (B)

AVANTAGES

- plus agréable en terme de cheminement
gu’un parcours en souterrain (luminosité,
point de vue vers I'extérieur...)

- possible de créer un repére urbain (lien
visuel entre les rives Est et Ouest) voire
de moderniser I'image du quartier en
proposant un geste architectural

- moins complexe en termes de lisibilité
des cheminements

- moins complexe a réaliser du fait
notamment qu’il n’impacte pas les sous-
sols

- moindre co(lt

- plus sécuritaire par rapport a un
souterrain

- pouvoir éventuellement circuler a I'air
libre (NB : le projet prévoit la couverture
des passerelles)

- bon fonctionnement des correspondances,
fluidité des cheminements

- cheminements plus « logiques »

- temps de correspondance plus avantageux
que le scenario passerelle

- meilleure répartition des flux

- plus grande capacité de mieux réguler le
nombre de voyageurs dans les espaces
ferroviaires (désengorgement des quais du
RER A et E)

- moindres dénivelés en lien avec la partie Est
du pdle notamment

- meilleure liaison entre I'Ouest et I'Est de
Fontenay-sous-Bois

- scénario qui peut apporter plus rapidement
des améliorations compte-tenu de son
phasage potentiel

- facilite I'accés au centre commercial

- meilleur gage de sécurité pour les voyageurs
gu’une passerelle au-dessus des voies
ferroviaires

L’analyse multicritéres technique présentée ci-avant met en évidence des avantages et inconvénients, qui aboutissent un poids
global relativement similaire pour les deux scénarios. Le maitre d’ouvrage a donc souhaité soumettre a concertation les deux
scenarios afin de prendre en considération I'avis du public pour sa prise de décision.

Les deux scenarios ont été retenus au stade du DOCP et ont été soumis a la concertation préalable qui s’est tenue début 2017.

Les enseignements de la concertation ont fait ressortir les éléments suivants concernant les scénarios d’aménagements

ferroviaires :

e Un scénario aérien considéré par certains comme plus agréable, permettant de créer un repéere urbain, moins
complexe a réaliser et moins cher.

o Des passerelles pergues comme désavantageuses avec un fort dénivelé qui allonge les temps de correspondances.

e Un scénario souterrain davantage soutenu notamment par les collectivités et les associations car offrant des temps
de correspondance plus avantageux grace a une meilleure répartition des flux et des dénivelés moindres.

e Une attention particuliére sur les questions de sécurité et de propreté liées aux souterrains.
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INCONVENIENTS

- trop fort impact visuel, risque
d’encombrer encore un peu plus I'espace
urbain, « pollution visuelle »

- dénivelé trop important entres les quais
et la passerelles (induisant trop de
circulations verticales)

- allongement des temps de
correspondances et risque de dissuader
les voyageurs d’emprunter la passerelle a
la place d’'un cheminement par les quais
du RER A scénario moins avantageux en
termes de correspondance au sein du
pole

- moins d’acces que dans le scenario
souterrain

- difficulté d’entretien, risque de panne
(dégradation des équipements)

- souterrains pergus comme une zone
d’insécurité plus forte que les passerelles

- question de I'entretien et de la
dégradation des souterrains

- plus cher a réaliser

- Suggestion de la part des usagers de bien
prendre en compte les questions de
luminosité, sécurité et propreté liées aux
souterrains

- Souhait de passages souterrains le plus
larges possible a mettre en ceuvre afin d’en
favoriser son usage
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En termes quantitatif, environ deux tiers se sont exprimés en faveur du scénario souterrain et un tiers en faveur du scenario
aérien.

A I'issue de la concertation, le maitre d’ouvrage a donc décidé de poursuivre ses études sur la base d’un scenario souterrain
pour lequel le public avait émis une préférence tout en s’engageant a apporter des garanties sur les sujets de confort et de
sécurité des passages souterrains fortement exprimés par les participants.

Par ailleurs qu’un scénario mixte combinant la mise en ceuvre d’un souterrain au Nord du RER A comportant un lien ville-ville,
et d’une passerelle « minimale » c6té Sud du RER A entiérement sous contrdle, tous deux franchissant I'ensemble du faisceau
« A86 + voies ferrées » et desservant les deux quais du RER E, avait été étudié dans le cadre des études de DOCP.

PASO NORD

; ACCES AV. DES OLYMPIADES - acceushie PMI

BV OUEST avois wban Cuost complbmantarg accks 9o RER E (aone sous contsdic)
honsehi o PASO Nord eompontant

wen Yilic- Vide imodes doun, aucis dedd vers RER L et awces au BY-Nowd Csi

comports une EaTpe wbaine mode doux

raseTent Lrban de ce RDouchE A Irvadier avec [ wie de Fontensy. socs- Bor

- accis Ouest prncpal
accls passerclo Bot Duest accls dédd RER E
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Figure 20 : lllustration des principes d’aménagement des espaces ferroviaires proposés — Scénario mixte - vue 3D
schématique

Source : DOCP, 2017

Néanmoins en comparaison avec les familles de scénarios A et B, la configuration scénario mixte présentait moins d’avantages,
et mettait plutot en exergue les défauts de chacune des configurations précédemment présentées :

e Impact important sur le BV Ouest : Tout comme pour la famille de scénario A, le scénario mixte nécessitait de
complétement reconstruire et redimensionner le BV Ouest (geste architectural envisageable) pour intégrer 'accés a
la passerelle Sud méme si « minimale » ;

e Impact quais RER E : le projet d’aménagement du scénario mixte impactait a terme les deux quais du RER E du fait de
I'acces spécifique au RERE ;
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o Impact quai RER A et problématique des correspondances quai 2 RER A <> quais RER E : Le repositionnement des
ascenseurs engendrait un décalage conséquent de la passerelle vers le Sud, et induisait donc une encore moindre
attractivité pour celle-ci du fait de I'allongement des itinéraires ;

o Lisibilité du lien Ville — Ville (Est-Ouest) : la lisibilité des liens ville-ville du scénario mixte préte a confusion et demeurait
moins bonne que les scénarios Aet B ;

o Attractivité de la passerelle Sud : La passerelle Sud présentait de plus importants désavantages que le souterrain Sud
du scénario B beaucoup plus attractif depuis le Sud-Est (offrant un accés plus direct et moins long, plus attractif que
le quai 2 RER A);

e Correspondance quai 2 RER A / Sud-Est <> Métros 1 et 15 : Ce parcours restait équivalent a celui pouvant étre proposé
dans le cadre du scénario A.

Ce scénario combinait les points faibles de la famille de scénarii A et dégradait les qualités du scénario B.

Il a ainsi été décidé de ne pas le retenir dans la suite de la comparaison car jugé moins pertinent que les scénarii A (Nord et
Sud) et B et n’a donc pas été soumis a la concertation préalable.

Ce scénario n’a ainsi pas été envisagé a nouveau lors des études de Schéma de Principe dans I'optique de pallier la non
faisabilité du PASO Sud afin de permettre de conserver des accés propres au RER A depuis le Sud Est. La justification du non
maintien du PASO Sud est présentée au chapitre IV paragraphe 2.2 de I’étude d’impact — piece E.

Dans le but d’améliorer le fonctionnement des passages souterrains, un travail a été mené sur leurs positions afin de permettre
des accés les plus directs et les plus lisibles possibles. Le PASO Nord sous I'A86 et le RER E « s’est rapproché » du RER A pour
qu’il lui soit paralléle et que la majorité des flux 'emprunte au lieu de prendre les quais de RER A comme c’est le cas aujourd’hui.
Le passage sous le RER A (PASO Nord-Sud) a été positionné pour étre directement visible depuis les entrées des nouveaux
batiments voyageurs Sud-Est et Nord-Est et assurer un lien « tout droit ».

Par ailleurs, pour répondre aux inquiétudes exprimées sur la sécurité et la qualité des aménagements des nouveaux passages
souterrains, la conception veillera a les rendre suffisamment spacieux pour en améliorer la perception des voyageurs.

Le nouveau PASO Nord-Sud mis en ceuvre par la RATP possede une largeur libre de 9 métres, une hauteur libre sous
faux-plafond d’environ a 3m de hauteur. Ces proportions visent a supprimer le caractére souvent anxiogéene des passages sous
voie. Le traitement de ce nouvel espace sera réalisé en cohérence avec les standards RATP (sol foncé et murs et plafond clairs).
Un travail soigné sur |'éclairage et la signalétique sera réalisé afin de participer directement au ressenti des voyageurs et a un
usage agréable de I'ouvrage.

Concernant le PASO Nord, ces dimensions sont de 9m de large et de 3.5m de haut, environ. La poursuite des études cherchera
a agrandir si possible ces dimensions. De méme, afin de garantir des passages souterrains confortables et agréables, il sera
particulierement étudié dans les études de détails a venir la qualité des matériaux et le traitement de la lumiére, qui seront des
éléments centraux dans le cahier des charges pour la conception des passages souterrains. Entre autres, le PASO comprendra
des puits de lumieres, permettant de « couper » I'effet PASO.

Ces deux nouveaux passages seront par ailleurs accessibles a tous, sans controle, durant les horaires d’exploitation de la gare.
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5.6.5.2 Choix de la localisation du pole bus

Deux variantes ont été étudiées, un pole bus uniquement situé a I'Ouest comme aujourd’hui ou un pdle bus éclaté a I'Ouest et
al'Est de la gare. Le pole bus uniquement a I'Ouest a été retenu compte tenu de I'origine des lignes provenant majoritairement
de I'Ouest.

Le réaménagement du pole de Val de Fontenay, tel qu’envisagé au stade des études de DOCP, posait la question de la
localisation du pole bus en lien avec :

Le tableau ci-aprés synthétise les avantages et inconvénients de chaque scénario.

Péle bus unique Péle bus dissocié

Sc. 1 - Tous les points
d'arréts sont a I'Ouest

Sc. 2 - Tous les points
d'arrét sont a I'Est

Sc. 3 - Points d'arrét répartis a
I'Ouest et a I'Est du pole

Lisibilité | . - N
ISIOTIILE pouries Signalétique spécifique a prévoir

voyageurs
o Les nouvelles fonctionnalités offertes et I'amélioration des conditions d’accés proposées par ces aménagements ;
Correspondances
e Les nouvelles offres de transport modes lourds desservant le pdle, implantées majoritairement du c6té Est de celui-ci <>RERAetE
(tramway T1, métros M1 et M15) ; Impose un franchissement du bloc
Impose un . .
Correspondances « A86 + voies ferrée » pour les

L'espace physique a disposition autour du pole, pour accueillir un nombre plus important de lignes de bus, notamment
au regard des projets de développement urbains portés par les collectivités.

Trois possibilités d’'aménagement pour le pble bus du pdle de Val de Fontenay ont ainsi été envisagées au stade des études de

DOCP :

Scénario 1 : Implantation d’un p6le bus unique a I'Ouest du pole, de fagon similaire a la situation actuelle;

Scénario 2 : Implantation d’un pdle bus unique c6té Nord-Est du pole délocalisation compléte de la gare routiére
actuelle ;

Scénario 3 : Dédoublement du pole bus, implantation a la fois coté Ouest et Nord-Est du pdle en fonction de I'itinéraire
des lignes de bus et des correspondances entre elles.

franchissement du bloc

<> Mét letl5 ,
etros Le « A86 + voies ferrée »

correspondances avec les lignes de
bus localisées a I'Ouest

Impose un franchissement du bloc
« A86 + voies ferrée » pour les
correspondances avec les lignes de
bus localisées a I'Ouest

Impose un
franchissement du bloc
« A86 + voies ferrée »

Correspondances
<>Tramway T1

Impose un franchissement du bloc
« A86 + voies ferrée » pour les
correspondances entre lignes de
part et d’autre de ce bloc

Correspondances
Bus <> Bus

Facilité d'exploitation Certains locaux sont dédoublés

Cohérence par rapport
au réseau de bus

¥
1 J Conditions de
. y II' circulation
7 ]
f
<} e 2-GREst |
7 DT ) . . Espace en concurrence avec le
_— ’ \ Espace disponible Espace contraint P

3-GREst

projet d'aménagement

Tableau 3 Comparaison multicritére des solutions d’aménagement du péle bus du péle de Val de Fontenay a terme

Source : DOCP, 2017

Au vu de cette analyse, il a été proposé au stade du DOCP de ne pas retenir le scénario 2 d’une gare routiére bus unique coté
Nord-Est du pole, jugé non pertinent au regard de la structure du réseau de bus et des interfaces avec le projet urbain du
Figure 21 : Différents scénarios d’implantation du péle bus (GR) a terme au niveau du péle de Val de Fontenay Péripole.
envisagés au stade des études de DOCP

Source : DOCP, 2017
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Lors de la concertation, les participants n’ont pas remis en cause le fonctionnement actuel de la gare routiére. Si quelques-uns
ont estimé qu’il était possible de simplement « conserver la gare routiére actuelle », beaucoup ont cependant vu un intérét a
la dédoubler a I'Est et a I'Ouest de Val de Fontenay :

« Conserver la gare routiére a I'ouest pour les bus a destination de Vincennes et Paris, et créer un nouveau péle bus a I'est pour
les lignes allant a I'est »

« Considérant la distance entre les péles Ouest et Est, il serait opportun que les arréts de bus soient dupliqués sur les deux accés
de la gare (Ouest et Est) »

« Il faut envisager deux implantations de gares routiéres, celle actuelle est déja engorgée et le nombre de bus ne répond pas a
la demande des voyageurs »

« Création de bus cété De Lattre de Tassigny »

Néanmoins, malgré des avis plutét en faveur d’'un dédoublement, lors de |a poursuite des études, il a été décidé par I'ensemble
des partenaires que le pdle bus resterait majoritairement c6té Ouest a l'instar de la situation a I'heure actuelle (scénario 1
retenu), car ce scénario présentait les avantages suivants :

e adéquation avec la plupart des itinéraires des lignes actuelles (origines-destinations des bus) et futures qui
proviennent majoritairement de I'ouest de Val de Fontenay. Un positionnement a I'Est entrainait des rallongements
de ligne importants ;

e compacité du site :
0 permettant une plus grande lisibilité du pole bus pour les usagers ;
0 locaux pour les machinistes non dédoublés, permettant une meilleure gestion de I'exploitation ;

Par ailleurs, I'absence de projet urbain connu / défini précisément coté Nord-Est (Péripble) ne permettait pas préciser la
possibilité spatiale d’un espace bus c6té Nord-Est, un positionnement au Sud-Est (Allée des Sablons) n’ayant jamais été envisagé
compte tenu du manque d’espaces disponibles.

De méme, le phasage des travaux coté Nord-Est du pole (horizon 2035 pour la réalisation de M1 et du projet urbain) ne
permettait pas de garantir un horizon de réalisation possible pour un espace bus a I'Est ; avant achévement de ces travaux, ne
soit a priori pas avant un horizon « 2035 », jugé trop tardif.

Sur la base du scénario 1, il a par contre été acté la nécessité d'un réaménagement du pole bus afin d’accueillir le
développement envisagé de I'offre bus, et de mettre en ceuvre une régulation « déportée » (I'espace bus actuel ne permettra
pas en effet notamment de gérer la régulation dans le futur avec les augmentations d’offre et I'évolution du matériel roulant
de certaines lignes de bus).

Par ailleurs, & noter qu’afin de renforcer I'offre bus, fle-de-France Mobilités a enclenché les études du « Bus Bords de Marne »
(BBM), site propre bus ayant un terminus a Val de Fontenay, dont la concertation préalable s’est déroulée fin 2020 / début
2021. Le projet de pble-gare Val de Fontenay prendra en compte le bilan de cette concertation dans la poursuite des études.

Les interfaces entre ce projet et le projet de pole-gare vont se poursuivre lors des phases d’études ultérieures qui démarrent,
et le projet BBM nécessitera une bonne intégration dans le projet de pdle-gare (évolution des hypothéses le concernant prises
au stade du schéma de principe pour le pole-gare, en termes de besoins en poste a quais dont le nombre est revu a la hausse,
et en termes de matériel roulant, désormais bi-articulés).
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5.6.6. Analyse des colits avantages et autres spécificités des dossiers d’infrastructures de transport

Recommandation formulée par I’Ae du CGEDD n°9 — page 22

L'Ae recommande :

- De présenter un scénario de référence avec mise en conformité avec la loi du pole-gare sans autres adaptations et réalisation
des aménagements urbains alentour ;

- De faire intervenir dans I'analyse socio-économique un parameétre de sécurité et de confort des espaces d’attente, de
correspondance et de circulation sur les quais.

Scénario de référence

La mise en accessibilité des quais du RER E et de la correspondance entre RER A et E releve effectivement d’une mise en
conformité avec la loi.

Dans le projet d’'aménagement du p6le soumis a enquéte publique, il n'a pas été envisagé de réaliser de maniéere isolée la mise
en accessibilité du RER E, compte tenu de la complexité du site et de la position des quais du RER E enserrés entre les deux
voies de I’A86. Une approche globale a été privilégiée prenant en compte, outre |'accessibilité du RER E pour les personnes a
mobilité réduite, des objectifs de désaturation et de résorption des dysfonctionnements de la gare dans la définition des
ouvrages et équipements nécessaires.

Ainsi, trois éléments du programme du p6le permettent de rendre le RER E accessible, tout en assurant également d’autres
fonctions (désaturation, lien urbain...) :

o e passage souterrain Nord dit PASO Nord sous les voies de I'A86 et du RER E. Par nature multifonctions (accessibilité
PMR aux quais du RER E, décongestion des flux et lien ville-ville), il intégre deux ascenseurs pour accéder aux quais du
RERE;

o le débouché Ouest du PASO Nord avec un ascenseur pour rejoindre la voirie en surface, le débouché Est étant de plein
pied ;
o [|'intégration d’un ascenseur pour chaque quai du RER E, positionné dans un couloir relié au quai 2 du RER A, sous la

partie Sud des quais du RER E.

Par ailleurs, I'intégration d’ascenseurs directement sur les quais du RER A pour desservir les quais du RER E s’est avérée
infaisable techniqguement, I'espace des quais étant trop contraint.

En résumé, il n'a pas été possible de concevoir une variante de référence répondant a la seule mise en conformité avec la loi,
ni d’'identifier dans le projet soumis a enquéte publique la part des aménagements liés a la seule mise en accessibilité. A défaut,
le choix est fait dans I'évaluation de valoriser I'intégralité des éléments constitutifs du projet dans I'option de projet.

En ce sens, I'évaluation socio-économique integre effectivement des colts liés a une mise en conformité réglementaire,
lesquels, en I'absence d’une valorisation d’avantages socio-économiques spécifiques aux catégories d’usagers concernées,
aboutissent a un résultat conservateur.

La version définitive de la piéce socio-économique abordera plus clairement cette limite de I'évaluation.
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Valorisation de la sécurité et du confort dans les espaces

La sécurité, le confort et la qualité de service dans son ensemble sont parmi les principaux objectifs du projet de
réaménagement du péle de Val de Fontenay, dans un contexte de forte hausse de sa fréquentation future. Or la valorisation
socio-économique de ces effets du projet se heurte a la difficulté d’établir des hypothéses pertinentes, et aux limites des
méthodes d’évaluation a disposition.

Concernant la sécurité, les référentiels socio-économiques permettent en principe de valoriser des effets liés a une réduction
de I'accidentologie. La difficulté réside en revanche dans la maniére de quantifier I'évolution de I'accidentologie en situation
de référence d’une part, et les gains apportés en option de projet d’autre part. Les études de flux réalisées n’ont pas permis
d’établir des hypotheéses sur ce point.

Concernant le confort, les référentiels d’évaluation proposent des méthodes pour valoriser les effets de confort a bord des
véhicules, mais de tels outils n’existent pas pour les espaces d’attente et de circulation en gare. C'est pourquoi la valorisation
des bénéfices liés a la désaturation de ces espaces s’est limitée a I'estimation de gains de temps (au niveau des circulations
verticales, au niveau des lignes de contréle), objectivement trop faibles au regard de I'ensemble des bénéfices ressentis par les
usagers. La encore, |'évaluation socio-économique présentée se veut conservatrice.

Dans son rapport de contre-expertise, le SGPI pointe également les limites des méthodes d’évaluation socio-économiques sur
la valorisation d’un certain nombre d’effets non liés aux temps, mais de premiére importance sur les projets de réaménagement
d’infrastructures existantes :

« Une question connexe est celle de I’évaluation socio-économique de projets qui ne sont pas nécessairement associés a des
gains de temps pour les usagers mais plutét a des gains de fiabilité ou de confort. Cette situation se rencontre plus fréquemment
dans le traitement des nceuds ferroviaires ou de saturation des infrastructures. [...] Comment valoriser les améliorations
qualitatives indépendamment des gains de temps ? Il s’agit d’un défi majeur pour I'évaluation socio-économique des
investissements en infrastructures de transport. »

lle-de-France Mobilités est tout a fait intéressé a contribuer a 'amélioration des méthodes d’évaluation sur ces aspects.

En tout état de cause, il est prévu que la piéce socio-économique définitive identifie plus clairement les effets attendus du
projet non valorisables.

1 1Rapport au SGPI, Contre-expertise de I'évaluation socio-économique du projet du Péle de Val de Fontenay (page 28)
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